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I. Einfiihrung und Fragestellungen

Zunehmende technische Entwicklung von Verkehr und Transport ergaben
zusehends weniger Moglichkeiten zur Querung der Alpen, abgesehen vom
heutigen Wandern. So ist mit der Eisenbahn die Durchquerung der Schweizer
Alpen nur an drei Stellen moglich (Simplon, Gotthard, Albula-Bernina). Das
gleiche gilt fiir die Nationalstrassen (Simplon, Gotthard, San Bernardino). Schon
mehr als ein Dutzend Moglichkeiten gibt es fiir den Autoverkehr iiber
ausgebaute Passtrassen, allein in Graubiinden sind es deren neun. Diese Pisse
und dazu noch mehr als 30 andere ermoglichten dem Menschen seit jeher die

Uberquerung der Biindner Alpen. '

Damit behauptet Armon Planta, dass in Graubiinden bis zur neuzeitlichen

Technisierung von Verkehr und Transport, also dem Aufkommen von Eisenbahn
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und Auto, mehr als 39 Alpenpisse von den Menschen zur Uberquerung der
Alpen benutzt wurden. Bei dieser hohen Zahl kann man wohl davon ausgehen,
dass alle von der Natur gegebenen Moglichkeiten, von einem Tal diesseits der
Alpen in ein Tal jenseits der Alpen zu gelangen und umgekehrt, von den
Menschen (in Graubiinden) auch genutzt wurden.’ Schwierigkeiten bei einer
Alpeniiberquerung bereiteten vielmehr die auf den Passwegen liegenden
Steilstufen und tiefen Schluchten als die Passhohen selbst.” Fiir die zu
iberwindenden Engstellen auf einem Gebirgsweg von einem Tal zum anderen
gebrauchte man im Deutschen urspriinglich den Begriff' Pass', fiir den
eigentlichen Ubergang auf der Hohe gab es kein eigenes Wort fiir den ganzen

deutschen Sprachraum *

Die allein in Graubiinden bestehende grosse Anzahl von Alpenpéssen zeigt sehr
schon eine Funktion der Alpen, ndmlich diejenige als Verbindungszone

zwischen besiedelten Tilern.’

Bei der Beantwortung der Frage, wie die alpinen Verkehrswege iiberhaupt
entstanden sind, taucht in der Literatur® immer wieder die These auf, dass die
Alpwege, das heisst die Zugéinge zu den Alpweiden auch gleichzeitig
Saumpfade waren, beziehungsweise dass im Laufe der Zeit aus diesen immer
hoher reichenden Wegen Saumpfade wurden. Da noch ein starker Teil des
Talbodens mit Wald bedeckt war, ergab sich bei dem grossen Bedarf an Weiden
die Notwendigkeit, die weiten Weidfldchen in den hoheren Lagen, selbst
oberhalb der Baumgrenze bis zu den Passiibergiingen zu nutzen. ’ So entstanden,
durch eine allméhliche Anndherung von beiden Seiten der Alpen,
Beriihrungspunkte, aus denen sich teilweise kontinuierlich begangene

Saumwege und spiter sogar Passtrassen entwickelten.

Neben dieser Funktion der Alpen als Verbindungszone auf Grund der seit
Urzeiten bestehenden Besiedlungg, war und ist eine zweite Funktion der Alpen,
die einer trennenden Scheidelinie’. Aber selbst fiir die Grossriume (die heutigen
Staaten) hatten die Alpen nicht nur eine trennende Funktion. Spitestens seit den
Romern wurden die Alpen nicht mehr nur mit Hilfe von lokalen Wegen
iberschritten, sondern auch mit Hilfe von Transitwegen, also Verbindungen

zwischen den perialpinen Gegenden beiderseits der Alpen'.

Ein Ziel der vorliegenden Arbeit soll unter anderem sein, durch die Darstellung

der Geschichte der Biindner Alpenpiésse, die von mir aufgestellte Behauptung
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von der Durchléssigkeit der Alpen zu untermauern. Im folgenden mochte ich
jedoch zuerst darstellen, wie ich zu dem von mir gewihlten Thema gekommen
bin. Im Sommersemester 1985 besuchte ich das von Frau Dr. J. Oexle und Herrn
Prof. Dr. H. Maurer gemeinsam geleitete Seminar 'Churrétien im frithen und
hohen Mittelalter (historisch und archédologisch betrachtet)'. Im Rahmen dieses
Seminars wihlte ich als Referatthema: 'Pidsse und Verkehrswege in Churritien
nach schriftlichen und archiologischen Quellen'. Bei der Arbeit zu diesem
Referat stellte ich schnell fest, dass es zwar sehr viele Aufsidtze und auch
Monographien iiber die Biindner Pédsse im Mittelalter gibt, es aber deshalb oder
vielleicht besser gerade deshalb sehr schwierig ist zu eindeutigen Ergebnissen zu

kommen.

Fiir den grossten Teil der von mir gesichteten Literatur kann man den Vorwurf,
den Aloys Schulte'' bereits im Jahre 1900 an Ernst Oehlmann'? geiibt hat,
ebenfalls gelten lassen. Oehlmann hat seiner sonst so lehrreichen Abhandlung
dadurch nur geschadet, dass er allzu viele Vermutungen vorbringt. Es hat keinen
Wert, zweifelhafte Fille einer Passbenutzung anzufiihren, es kann nur mit

sicheren Angaben das Netz der damals benutzten Strassen festgelegt werden. 13

Mein Ziel, anhand der iiberaus zahlreichen Literatur, sowohl durch einen
Vergleich derselben als auch zusétzlich durch Sichtung der vorhandenen
edierten Primérquellen, zu Ergebnissen iiber die Geschichte der einzelnen
Biindner Alpenpisse zu gelangen, sprengte den Rahmen einer Seminararbeit in

betriachtlichem Masse. Mein Vorhaben soll deshalb hiermit nachgeholt werden.

Dariiber hinaus mochte ich aber zusétzlich noch einen vielleicht etwas
wagemutigen Versuch unternehmen, indem ich den neueren Zielsetzungen
sowohl der Wege-'* als auch der Alpenforschung'’ folgend - Weg und Verkehr
im Zusammenhang von Mensch und Umwelt '® darstellen mochte. Der
Hauptaspekt dieser Arbeit soll also auf der Beantwortung der Frage liegen,
welche Bedeutung die Biindner Alpenpdsse fiir den Menschen im Mittelalter

hatten.

Durch die besondere Oberfliachengestaltung war Graubiinden wihrend vieler
Jahrhunderte eines der bedeutendsten Durchgangsgebiete fiir Handel und

Verkehr'’, ist somit also als Untersuchungsgebiet bestens geeignet.
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Nach Dietrich Denecke beschreitet man durch die Verkniipfung der Wege- und
Verkehrsforschung mit humanokologischen Fragestellungen weitgehend

wissenschaftliches Neuland.'®

II. Geographische Voraussetzungen
Die geographische Lage der einzelnen Biindner Pisse
Mein Untersuchungsgebiet umfasst die Alpenpésse des heutigen Kantons

Graubiinden.

Kann der Alpenkorper in seiner Gesamtheit als verkehrsfeindlich bezeichnet
werden, so ist doch zu beachten, dass im Raume Graubiindens natiirliche
Leitlinien des Verkehrs vorliegen, die den Austausch zwischen Nord und Siid

begiinstigen. 19

Diese Verkehrslinien werden hauptsichlich geprigt durch die Flussysteme des
Rhein und Inn. Ein Blick auf eine Landkarte Graubiindens bestétigt das auf

eindriickliche Weise.

Chur, Hauptstadt seit dem Altertum, liegt nordlich des Alpenhauptkammes im

Rheintal und ist seit jeher der Verkehrsknotenpunkt des Passlandes Graubiinden.

Die folgende alphabetische Auflistung der in Frage kommenden Pésse ist als

kleine Orientierungshilfe gedacht.*

ALBULAPASS (2312 m): Der Albulapass liegt siidostlich von Chur und
verbindet Tiefencastel mit dem Oberengadin. Chur - Lenzerheide - Tiefencastel -

Albulapass - La Punt (Oberengadin)

BERNINAPASS (2330 m): Der Berninapass verbindet das Oberengadin mit
dem Veltlin (Italien). Celerina (Oberengadin) - Pontresina - Berninapass -

Puschlav - Tirano (Veltlin)

DIESRUTPASS (2428 m): Der Diesrutpass verbindet in Zusammenhang mit
dem Greinapass Vorderrheintal und Bleniotal (Italien). Chur - Ilanz
(Vorderrheintal) Vrin (Lugnez) - Diesrutpass - Greinapass - Olivone (Blenio) -

Biasca

FLUELAPASS (2383 m): Der Fliielapass liegt auf der Siidseite der Silvretta und
verbindet Prittigau und Davos mit dem Unterengadin. Landquart - Prittigau -

Davos - Fliielapass - Siis (Unterengadin)
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GREINAPASS (2357 m): Uber den Greinapass verliuft die Staatsgrenze
zwischen der Schweiz und Italien. Der Greinapass verbindet im Anschluss an
den Diesrutpass das Vorderrheintal mit dem Bleniotal (Italien). Chur - Ilanz
(Vorderrheintal) - Vrin (Lugnez) - Diesrutpass - Greinapass - Olivone (Blenio) -

Biasca

JULIERPASS (2284 m): Der Julierpass verbindet das Oberhalbstein mit dem
Oberengadin. Chur - Lenzerheide - Tiefencastel - Oberhalbstein - Julierpass -

Silvaplana (Oberengadin)

KISTENPASS (2497 m): Der Kistenpass verbindet das Vorderrheintal mit dem
Kanton Glarus. Brigels (Vorderrheintal) - Kistenpass - Linthal (Kanton Glarus) -

Glarus

LUKMANIERPASS (1916m): Uber den Lukmanierpass veskiuft-die
Staatsgrenze-zwischen-der-Sehweiz-und-Jtalien. Der Lukmanierpass verbindet
das Vorderrheintal mit dem Bleniotal dtalien)- Chur - Disentis (Vorderrheintal) -

Lukmanierpass - Olivone (Blenio) - Biasca Fehler der Autorin

MALOJAPASS (1815 m): Der Malojapass verbindet das Oberengadin mit dem
Bergell. Maloja - (Oberengadin) - Malojapass - Casaccia (Bergell) - Chiavenna
(Italien)

OFENPASS (2155 m): Der Ofenpass verbindet das Unterengadin mit dem
Miinstertal. Zernez - (Unterengadin) - Ofenpass - Sta. Maria (Miinstertal)

PANIXERPASS (2407 m): Der Panixerpass verbindet das Vorderrheintal mit
dem Kanton Glarus. Illanz (Vorderrheintal) - Panixerpass - Elm (Sernftal) -

Glarus

SAN BERNARDINOPASS (2065 m): Der San Bernardinopass verbindet Thusis
und Hinterrheintal mit dem Misox, dem Kanton Tessin und Italien. Chur -
Domleschg - Thusis - Hinterrheintal - San Bernardinopass - Misox - Bellinzona

(Tessin) - Como (Italien)

SCALETTAPASS (2606 m): Der Scalettapass ist die kiirzeste Passverbindung
zwischen Davos und dem Oberengadin. Landquart - Prittigau - Davos -
Diirrboden (Dischmatal) - Scalettapass - Val Susauna - Cinous-chel

(Oberengadin)
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SEGNESPASS (2625 m): Der Segnespass verbindet das Vorderrheintal mit dem

Kanton Glarus. Flims (Vorderrheintal) - Segnespass - Elm (Sernftal) - Glarus

SEPTIMERPASS (2311 m): Der Septimerpass ist die kiirzeste Passverbindung
zwischen dem Oberhalbstein und dem Bergell. Chur - Lenzerheide - Tiefencastel

- Oberhalbstein - Septimerpass - Casaccia (Bergell) - Chiavenna (Italien)

SPLUGENPASS (2113 m):Der Spliigenpass verbindet das Hinterrheintal mit
dem Jakobstal (Italien). Chur - Domleschg - Thusis - Hinterrheintal -

Spliigenpass - Jakobstal (Italien) - Chiavenna

STRELAPASS (2350 m): Der Strelapass ist die kiirzeste Passverbindung

zwischen Chur und Davos. Chur - Schanfigg - Langwies - Strelapass - Davos

UMBRAILPASS (2502 m): Uber den Umbrailpass verliuft die Staatsgrenze
zwischen der Schweiz und Italien. Der Umbrailpass verbindet das Miinstertal
mit dem Veltlin (Italien). Sta. Maria (Miinstertal) - Umbrailpass - Bormio

(Veltlin)

II1. Zur allgemeinen Problematik von Quellen und Literatur

Die meisten Pisse wurden sowohl in urgeschichtlicher und rémischer Zeit als
auch im Mittelalter begangen. Dieses letzte Wort ist sehr wichtig, denn eine
Begehung auf einem Saumweg, als lokale Verbindung zwischen zwei Télern, ist
in den allermeisten Fillen nicht nachweisbar. Der Geograph kann z.B. von einer
natiirlichen Verkehrslinie sagen, sie sei gut, auch wenn jihrlich nur ein paar
Hirten iiber sie ziehen, er kann nicht sagen, ob sie jemals als solche benutzt
worden ist oder benutzt werden wird. *' Dies trifft auf die reinen Naturwege
bezogen vollig richtig zu, denn bei diesen handelt es sich um frei begehbare
Fliichen oder Passagen > und nicht um Wege im eigentlichen Sinn. Wenn wir
dagegen einen gewordenen Weg % vor uns haben, das heisst einen Weg, der
durch die hidufige Benutzung derselben Stellen, zum Beispiel auf
Passiibergingen, entstanden ist, dann konnen wir zwar eindeutig eine Benutzung

feststellen, wissen aber nicht wann und von wem.

Die Geographen unterscheiden zwischen folgenden Wegkategorien: reinen
Naturwegen, gewordenen Wegen, gebahnten Wegen und gebauten Wegen,

sowie Fahrwegen und -strassen als Endformen der gebauten Wege.” Es wiirde



S. 09:

-10 -

zu weit fiihren, die einzelnen Wegkategorien hier noch weiter zu erldutern, die

nihere Bedeutung ergibt sich auch schon aus den Bezeichnungen selbst.

Doch nun zur Hauptfrage dieses Kapitels. Welche Quellen stehen uns zur
Verfiigung, wenn wir herausfinden wollen, ob ein Pass* im Mittelalter und/oder

in der Zeit davor benutzt worden ist?

Um den von Johann Gustav Droysen in der Mitte des 19. Jahrhunderts geprigten

Begriff des Uberrestes >’ zu verwenden, stehen

uns sowohl Sachiiberreste als auch Schriftliche Uberreste zur Verfiigung. Wie
spiter noch zu zeigen sein wird, handelt es sich bei den Sachiiberresten fiir die
Erforschung der Passgeschichte um archidologische Funde und Wegreste, bei den

Schriftlichen Uberresten dagegen um Itinerarien, Landkarten, und Urkunden.

Auf die Problematik der Literatur werde ich an verschiedenen Stellen, zum
Beispiel bei der Behandlung der Quellen sowie auch bei der Geschichte der

einzelnen Pisse im Mittelalter, noch ausfiihrlich zu sprechen kommen.

Eine wichtige Hilfe bei der Literaturrecherche war neben der Bibliographie der
Schweizergeschichte® vor allem die Bibliographie IVS 1982, Graubiinden®.
Diese Bibliographie wurde im Rahmen der Erarbeitung eines Inventars
historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS) erstellt, dessen Grundlage und
Ziele ich hier vorstellen mochte. Um die Gefahr der weiteren Zerstorung
historischer Verkehrswege und mit ihnen in Beziehung stehender Objekte zu
reduzieren, hat sich das Bundesamt fiir Forstwesen und Landschaftsschutz (BFL)
(der Schweiz ON) 1980 entschlossen, ein Inventar der historischen
Verkehrswege der Schweiz (IVS) erstellen zu lassen.”® Ein rund 35-kopfiges
Team von Historikern und Geographen arbeitet seit 1984 unter der Leitung von
Professor Klaus Aerni, Direktor des Geographischen Instituts der Universitiit
Bern, am IVS. Es ist vorgesehen, die Inventarisierungsarbeiten im Zeitraum von
zwOlf Jahren abzuschliessen. In der Phase der methodischen Vorbereitungen
zum Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz, von 1980 bis Herbst
1983, entstand die Bibliographie IVS 1982. Diese fiir die ganze Schweiz erstellte
Bibliographie bildet die wichtigste Grundlage des Projektes. Sie umfasst eine
Zusammenstellung der wichtigsten Literatur und ist nach Kantonen und

Verkehrslinien getrennt.
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Die Bibliographie IVS 1982 soll sowohl den Bearbeitern des Inventars wie auch
den Behorden und Planern ermoglichen, einen schnellen Einstieg in die
Verkehrsgeschichte einer bestimmten Verbindung oder einer Region zu

finden.>!

Ziel des Inventars der historischen Verkehrswege der Schweiz ist es also, die
historischen Verkehrswege zu erforschen und vor allem durch laufende
Massnahmen zu schiitzen. Es ist vorgesehen, die als schiitzenswert befundenen
Wege und Wegreste in das vorhandene Wanderwegnetz der Schweiz

einzugliedern.

Das frithmittelalterliche Verkehrswesen ist dadurch gekennzeichnet, dass es in
weitgehendem Masse auf die Beniitzung des romischen Strassensystems
angewiesen war.** Neben Werner Schnyder betonen unter anderen auch Alfons
Dopsch und Otto P. Clavadetscher™ die Kontinuitit von der Rémerzeit zum
Mittelalter. Dopsch hat bereits in seinem zweibdndigen Werk iiber die
'‘Grundlagen der europédischen Kulturentwicklung' (1923/24) darauf hingewiesen,
dass die staatlichen Einrichtungen der Romerzeit, wenn auch verbunden mit
einem starken Benutzerriickgang, von den germanischen Volkern weitgehend

{ibernommen worden sind.**

Dies trifft fiir mein Untersuchungsgebiet, das mittelalterliche Churritien in ganz
besonderem Masse zu. Zu Churritien gehorte, ausser dem Gebiet des heutigen
Kantons Graubiinden, auch noch der Vinschgau35, das Sarganserland und der

Siidteil Voralrlbergs.3 6

Die sprachliche, kulturelle, rechtliche und kirchliche Kontinuitédt von der
Romerzeit zum Mittelalter liegt fiir Rétien klar zutage. So darf auch in der
Verkehrsgeschichte von den romischen Verhiltnissen ausgegangen werden,

sowohl was die Linienfithrung als auch was den wesentlich militirischen Zweck
aller Verkehrsanlagen betrifft. >’

Aus diesem Grund halte ich es fiir notwendig auch zu beschreiben, welche
Biindner Pésse in romischer Zeit benutzt wurden. In der Literatur wird vielfach
angenommen™®, dass die Romer ihrerseits vorhandene Pfade benutzten, um diese
zu Wegen und Strassen auszubauen. Deshalb soll bei der Suche nach den
allerersten Passbenutzern auch ein Blick zuriick bis zur Urgeschichte gewagt

werden.
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Dass sowohl die romerzeitlichen als auch die prihistorischen Benutzungen der
Biindner Pisse gemeinsam im folgenden Kapitel behandelt werden, hat zwei
Griinde. Zunichst einmal sind die Quellen natiirlich vor allem fiir die Préhistorie
sehr knapp. Es bietet sich also an, die Ergebnisse der Quellenforschung sofort
mitzuberichten. Die Quellensituation fiir die ROmerzeit ist zwar um einiges
besser, dennoch werde ich hier genauso verfahren. Der zweite Grund ist, dass ich
bei der Behandlung der Biindner Pdsse im Mittelalter nicht ndher auf
Urgeschichte und Romerzeit eingehen mochte. Trotzdem werde ich dann, um
einen Gesamtiiberblick zu erleichtern, bei den einzelnen Péssen frithere

Benutzungen nochmals kurz erwihnen.

IV. Geschichte der Biindner Pisse bis zum Mittelalter

1. Die Biindner Pisse in prihistorischer Zeit

Quellen und Ergebnisse der Forschung

Als Quellen haben wir fiir die Vorgeschichte, das heisst fiir die Zeit bis zum
Beginn der Schriftlichkeit, nur die archdologischen Funde. In der Tat lassen
zahlreiche archédologischen Funde aus vorromischer Zeit darauf schliessen, dass

die Biindner Pisse schon sehr frith begangen wurden. 39

Wie bereits erwihnt nimmt Armon Planta ebenfalls an, dass die meisten Pisse
iber die Biindner Alpen schon in urgeschichtlicher Zeit benutzt wurden, weil sie
iiber der Waldgrenze lagen, und ihre Uberquerung darum leichter war als die
Umwege durch die Urwilder in den Tilern, 40 Planta vermutet weiter, dass Pisse
zwischen besiedelten Tilern bevorzugt wurden.*' Demnach lassen sich
mogliche Verkehrswege also auch aus einer Analyse der alpinen Besiedlung

ermitteln.*?

Die éltesten Siedlungen sind Mesocco (ca. 5. Jahrtausend v. Chr.), Chur (ca.
erste Hélfte des 3. Jahrtausends v. Chr.) und der Petrushiigel bei Cazis (um
2000 v. Chr.)*” Aus diesen Siedlungen und noch einigen Streufunden kann man
annehmen, dass weitere Teile** des Biindnerlandes wihrend der J ungsteinzeit

begangen wurden.

Fiir diese Zeit findet sich eine Ubereinstimmung in der Literatur lediglich iiber

eine Begehung des San Bernardinopasses.*’
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Ich mochte an dieser Stelle noch eine weitere Mutmassung Plantas einfiigen,
weil sie meiner Meinung nach fiir ein Gesamtverstdndnis der alpinen
Verkehrswege sehr hilfreich ist. Die urzeitlichen Pfade und Wege verbanden wie
Wildwechsel zwei Punkte miteinander. So verlaufen z.B. alle Wechsel zu einer
Trinke sternformig auf diese zu. Erst als der Mensch willentlich an den Bau von
Wegen und Strassen ging, suchte er verschiedene, fast parallel verlaufende Wege

aus Ersparnisgriinden zu einem einzigen

Weg zu vereinigen. Das geschah bei uns (zumindest in den Alpen) sehr

wahrscheinlich erst in romischer Zeit.*®

Deshalb ist es fiir die prihistorische Zeit schwierig) iiberhaupt von
Passiibergiingen zu sprechen. Man kann jedoch vermuten, dass sich die
verschiedenen Wege auf beiden Seiten eines Gebirgsiiberganges an der Passtelle,

als dem niedrigsten Ubergangspunkt, trafen.

Eine intensive Besiedlung der Alpentiler begann mit dem Bekanntwerden der
Bronze, also um 1800 vor Christus.*” Einzelfunde weit iiber der Waldgrenze und
im Bereich der Passiibergéinge sprechen davon, dass Wildbache, Wald und
Gebirge fiir die Bronzezeitleute kein Wagnis mehr, sondern Lebensraum

waren.48

Fundkarten zeigen den Austausch von Handelsobjekten.*’ Neben dem lokalen
Verkehr gab es auch schon weiterreichende Handelsbeziehungen von Norden

nach Siiden und umgekehrt.50

Fiir die Bronzezeit liegen zahlreiche Siedlungsnachweise und weit verstreute
Einzelfunde vor, womit sich auch die Begehung verschiedener Biindner Pisse
nachweisen ldsst. Ich will jedoch nur die Pésse anfiihren, die in der Literatur

tibereinstimmend genannt werden.

Die bronzezeitliche Siedlung Crestaulta bei Lumbrein (im Lugnez DN), die stark
vom Siiden beeinflusstes Kulturgut einbrachte, ist nur denkbar mit einer
Verbindung iiber die Pidsse Diesrut und Greina nach dem Bleniotal und weiter
nach dem Tessin. °' Neben anderen sprechen sich auch Ludwig Pauli®* und

Armon Planta™ fiir eine bronzezeitliche Begehung dieser beiden Pisse aus.

Der San Bernardinopass wurde auch in der Bronzezeit benutzt,™ fiir den Spliigen

lasst sich fiir diese Zeit noch nichts genaues sagen. Einen eindeutigen Beweis fiir
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dessen Benutzung liefert uns erst ein auf der Passhohe geborgener schwerer

Eisenbarren aus der Eisenzeit.”

Sowohl die bronzezeitliche Siedlung Padnal bei Savognin (im Oberhalbstein),
als auch eine spitbronzezeitliche Quellfassung von St. Moritz und weitere
Bronzefunde im Oberengadin lassen auf einen Weg iiber den Julierpass

schliessen.”®

In der Literatur gilt als erwiesen, dass sowohl das Oberengadin®’ als auch das
Bergell®® zur Bronzezeit bereits besiedelt waren. Die Anmarschroute zum
Septimer oder Julier durch das Bergell ist mit einer Bronzeaxt und einer
Bronzefibel von Stampa belegt.” Fiir den Verkehr zwischen Oberhalbstein und
Bergell ldsst sich allerdings nicht kldren, ob der Septimerpass oder der Julierpass

benutzt worden ist. Es ist anzunehmen, dass beide Pisse begangen wurden.

Auf dem Weg vom Julierpass ins Bergell liegt der Malojapass. Planta schreibt,
dass der Malojapass in urgeschichtlicher Zeit als Pass zwischen besiedelten
Tilern begangen wurde,” und dass die Rémer ihren Fahrweg nach Maloja
einfach dort bauten, wo der vorromische Saumpfad, als kiirzeste Verbindung

vom Bergell ins Engadin gefiihrt hatte. o1

Der Fliielapass ist ein recht sicherer frither Ubergang, wie bronzezeitliche Funde

aus Davos, von der Passhohe und oberhalb von Siis belegen.62

Durch prihistorische Funde bei Pontresina, auf der Alp Griim (Bronzeaxt) und
im Puschlav (Passwegfunde) ldsst sich auch noch eine frithe Begehung des

. . 3
Berninapasses nachweisen.’

Der sich in der Bronzezeit abzeichnende Passverkehr wurde wihrend der
Eisenzeit endgiiltig konsolidiert.** Den Eisenbarren von der Spliigenpasshéhe
habe ich bereits erwihnt, dieser Fund wird als ein Beweis fiir Metallhandel iiber

die Alpen alngesehen.65

In der Eisenzeit fand die keltische Kultur des Misox iiber den Bernhardinpass
den Weg ins innere Rheinwald, iiber den Valserberg und das Lugnez ins Ilanzer

Becken und bis hinauf nach Truns und
Fellers, was durch entsprechende Funde belegt wird.®

Neben dem San Bernardino®” wurden hochstwahrscheinlich auch die anderen

bereits erwihnten Pisse weiterhin benutzt.
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Das Hauptproblem ist, dass es Funde meist nur von grosseren Handelswegen

gibt und lokale Benutzungen fiir uns im Dunkeln bleiben.

Zusammenfassend lassen sich folgende Pisse anfiihren, die mit allergrosster
Wabhrscheinlichkeit in prihistorischer Zeit benutzt worden sind:

- San Bernardino, Spliigen,

- Greina,

- Diesrut,

- Julier,

- Maloja,

- Septimer,

- Fliiela und

- Bernina.

S. 16: 2. Die Biindner Pisse in romischer Zeit
Quellen und Ergebnisse der Forschung
Historischer Hintergrund
Beherrschung der Alpenpésse war einer der wichtigsten Griinde fiir die

Eingliederung Ritiens ins Rémerreich. ®®

Im Jahre 15 v. Chr. wurde sowohl das Gebiet des heutigen Kantons Graubiinden
als auch das angrenzende Gebiet bis zur Donau von den Romern erobert. Diese
errichteten die Provinz Rétien, zu der neben Graubiinden auch noch das Wallis,
die Ostschweiz samt Bodenseegebiet, Tirol und fast ganz Bayern gehorte.
Hauptstadt dieser Grossprovinz war Augusta Vindelicorum, das heutige
Augsburg. Unter dem romischen Kaiser Claudius (47-54 n. Chr.) wurde das
Wallis abgetrennt, das iibrige Gebiet um 300 n. Chr. in die beiden Bezirke
'Raetia prima' und 'Raetia secunda’ unterteilt. Die Militdrverwaltung fiir beide
Bezirke blieb in Augsburg, die Vorsteher der Zivilverwaltung residierten in

Augsburg und Chur.%’

Im 5. Jahrhundert ging Rétien von den Romern an die Ostgoten iiber. Unter der
nominellen Oberherrschaft der Franken "° entwickelte sich ab dem 6.
Jahrhundert aus der Raetia prima die Raetia curiensis, das mittelalterliche

Churriitien.”!
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Wie bereits in dem einleitenden Zitat angedeutet, ging es den Romern bei der
Besetzung des Alpenraumes, also auch bei der Unterwerfung Ritiens, in erster
Linie um die Eroberung und Sicherung der Alpeniiberginge.”” Die Biindner
Pisse verkiirzten den Weg nach Gallien und boten einen verbesserten Schutz der

. . . 73
Grenzzonen des romischen Reiches.

Mit jeder Eroberung einer neuen Provinz erweiterten die Romer auch ihr

Strassensystem.74

Welche Wege und Strassen sie iiber die Biindner Pésse bauten, wird in den

folgenden Kapiteln zu zeigen sein.

b) Anmerkungen zu den Romerstrassen
Die vielen sogenannten Romerstrassen sind gar keine romischen Strassen,

sondern stammen aus dem 17. bis 19. Jahrhundert.”

Der Begriff der Romerstrasse wurde lange Zeit und wird zum Teil auch heute

noch synonym fiir alte Strasse verwendet.”®

In den Alpen wurde jeder gut gebaute, besonders jeder mittelalterliche und vor
allem jeder neuzeitliche gepflisterte Pass- und Talweg den Romern

. 77
zugeschrieben.

Diese Erkenntnisse haben wir der langjdhrigen Forschungstitigkeit des in dieser
Arbeit bereits mehrmals von mir zitierten Wegeforschers Armon Planta zu

verdanken.”®

Dessen Forschungsmethode und -ergebnisse werde ich zusammen mit den
archédologischen Quellen der Romerzeit darstellen. Durch die, in einer Vielzahl
von Aufsitzen’” und einer dreibindigen Darstellung der Verkehrswege im alten
Ritien,*® publizierten Ergebnisse Plantas, wurden die Thesen und Ergebnisse
einiger fritherer Autoren widerlegt. Dies mochte ich hier an einem Beispiel

exemplarisch aufzeigen.

In zwei Aufsétzen (1969 und 1971) behauptete G. Theodor Schwarz, die Strada
Romana iiber den San Bernardinopass gefunden zu haben. Diese sei sowohl mit
einer Strassenpflisterung als auch mit Kunstbauten, wie Viadukten zur

Uberquerung von Seitentilern, ausgestattet.®’
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Planta schreibt im Vorwort des 1985 erschienenen ersten Bandes der

'82, dass ihn die Zweifel an der von Schwarz

'Verkehrswege im alten Rétien
publizierten Entdeckung iiberhaupt erst dazu gebracht hitten, alte Wege zu

erforschen.

Es gelang Planta tatsdchlich, den richtigen Romerweg zu finden und die Strada

Romana am San Bernardino zu widerlegen.®

Bei der Romerstrasse handelt es sich um einen Weg von 1768 und das
Paradestiick der Strada Romana am San Bernardino, der schone Viadukt
siidostlich der Ca de Mucia, wurde wahrscheinlich erst als Teil des neuzeitlichen
(19. Jahrhundert) Winterweges gebaut.* Planta hat neben dem rémischen
Saumpfad auch noch einen mittelalterlichen Saumweg entdeckt, der allerdings
von Schwarz auch schon beschrieben wurde. Folgerichtig fragt sich Planta,
warum mit grosser Miihe dieser priachtige (mittelalterliche DN) Saumweg
gebaut wurde, wenn ja schon eine noch prichtigere 'Strada Romana' iiber den
Pass gefiihrt hitte 85 , und er kann nicht verstehen, dass sich Schwarz diese Frage

nicht auch stellte. %

Den neuesten Stand der Forschung iiber die romischen Verkehrswege in
Graubiinden hat Jiirg Rageth, 1986, zusammengefasst. In den nun folgenden
Ausfiihrungen werde ich meinerseits, die wichtigsten Ergebnisse dieser

Zusammenfassung darstellen.

¢) Historische Quellen

Unter den wenigen historischen Quellen zu den romischen Strassen und Wegen
iber die Biindner Pisse sind das Itinerarium provinciarum et maritimum
Antoninio Augusti ¥ und die Tabula peutingeriana % mit Abstand am

wichtigsten.

Das sogenannte Itinerarium Antonini, ein Verzeichnis der bedeutendsten
Strassen und Strassenstationen des romischen Reiches, entstand um 300 n. Chr.,
als Auszug aus einem verloren gegangenen, rund sechzig Jahre &lteren
romischen Strassenverzeichnis.® In diesem Reisehandbuch in Tabellenform, fiir
das keine Karte erhalten ist, werden zwei Routen durch Graubiinden

beschrieben,90 die beide von Bregenz nach Como fiihren.
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Es handelt sich hochstwahrscheinlich, sowohl um die Julier-/Maloja-

beziehungsweise Septimer-Route, als auch um die Spliigenroute.”!

Da zwischen den Strassenstationen "Tinnetione' (wohl Tinizong im
Oberhalbstein)92 und 'Muro' (wohl Miiraia/Castelmur bei Promontogno im
Bergell)93 keine weitere Station angegeben ist, lisst sich nicht entscheiden, ob

die erste Route iiber den Julier-/Malojapass und/oder den Septimerpass fiihrte.”

Bislang beruht die Identifizierung einiger Strassenstationen hauptséachlich auf
mehr oder weniger sicheren Vermutungen.95 Rageth nimmt jedoch an, dass eine
erneute Interpretation der einzelnen Stationen zu Uberraschungen fiihren

konnte.”

Bei unserer zweiten wichtigen historischen Quelle, der Tabula Peutingeriana,
stellt sich bedauerlicherweise das gleiche Problem. Auf dieser
hochmittelalterlichen (12./13. Jahrhundert) Kopie einer romischen Strassenkarte
aus dem 3. Jahrhundert n. Chr.”” sind ebenfalls zwei verschiedene Routen
angegeben, aber die Identifizierung der Ortsnamen ist noch schwieriger als im

Falle des Itinerarium Antonini.

Eine Route fiihrt mit einiger Sicherheit % iiber den Spliigenpass. Die zweite
Route liegt deutlich westlich davon, es diirfte sich also am ehesten um die San

Bernardino-Route oder bestenfalls noch die Lukmanierroute handeln.”

In der Literatur wird vielfach angenommen, dass es sich bei der

Julier-/Malojaroute und bei der Spliigenroute um Reichsstrassen

handelt, die als Post- und Militirstrassen benutzt wurden und deshalb gut

ausgebaut waren.'"

Inwieweit die Auswertung der archdologischen Quellen diese Annahme bestitigt

oder widerlegt, wird im folgenden zu zeigen sein.

d) Archéologische Quellen

Die Romer pflegten an ihren Heerstrassen in Abstdnden von 1000 Schritten
(milia passuum, abgekiirzt milia, woher deutsch Meile, genau 1,4785 km,
aufgerundet 1%2 km) steinerne Cylinder von oft bis zu 3 m Hohe aufzupflanzen,
an denen eine Inschrift die Zahl der zuriickgelegten Meilen von der
Provinzialhauptstadt oder einem andern wichtigen Ort aus gerechnet angab, in

den meisten Féllen, wenigstens mit den Initialen, auch den Namen dieser
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Hauptstadt, sodann die Namen des regierenden Kaisers oder amtierenden
Statthalters, unter dem die Strasse gebaut wurde, endlich das Jahr des

Strassenbaus. !

In Graubiinden wurde bisher kein einziger romischer Meilenstein gefunden, die
Griinde fiir das Fehlen der Steine sind jedoch, laut Gerold Walserm, nicht klar.
Man weiss nicht, nach welchen Regeln die Meilensteine aufgestellt worden
sind.'” Auf jeden Fall gibt es auch in anderen Provinzen Hauptstrassen ohne
Steine'™, so dass man also aus dem Fehlen der Meilensteine in Graubiinden
keine Schlussfolgerungen auf die Bedeutung der Biindner Pisse fiir die Romer

ziehen sollte.

Die archdologischen Untersuchungen Armon Plantas zu den romerzeitlichen
Strassen Graubiindens haben eindeutig ergeben, dass der Julier- und der
Septimerpass in romischer Zeit als einzige Pisse in Graubiinden befahrbar

warenlos .

Somit wurde von Planta die sich aus den historischen Quellen ergebende
Annahme einer gut ausgebauten Fahrstrasse iiber den Spliigenpass widerlegt.
Obwohl der Spliigen als einziger Biindner Pass, sowohl im Itinerarium Antonini
als auch in der Tabula Peutingeriana erwihnt wird, fithrte zur Romerzeit nicht

mehr als ein Saumpfad iiber ihn hinweg.'*

Welche Methode wandte Planta an, um zu seinen Ergebnissen, die mittlerweile

auch die Anerkennung der Wissenschaft gefunden haben,'’ zu gelangen?

Zunichst kombinierte er das griindliche Kartenstudium mit einer intensiven
Gelindebegehung'®, wobei er von den natiirlichen Bedingungen des Geliindes

ausging und diese mit der Praxis des Berglers verband.'”

Hatte Planta bei einer Geldndebegehung interessante Beobachtungen gemacht,
so iberpriifte er diese mit archidologischen Methoden, ndmlich mit Pickel und

Schaufel.''°

Historische und archdologische Fakten dienten ihm lediglich als sekundire

Hilfsmittel.!!!

Auf diese Weise entdeckte Planta am Julier-, Maloja- und Septimerpass

romische Fahrrinnen.''?
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Er vermutet allerdings, dass die Romer die Abkiirzung iiber den Septimerpass,
wegen des lawinengefidhrdeten und sehr steilen Siidaufstieges, nur bei giinstiger
Witterung und auch dann nur von Norden nach Siiden zum Wagentransport
benutzten.

Bernhard Overbeck schliesst sich dieser Vermutung an,'"

ebenso behauptet er
mit Planta, dass es ausser Julier, Maloja und Septimer keine fiir den
durchgehenden Wagenverkehr ''* benutzbaren Passtrassen (in Graubiinden zur

Romerzeit) gegeben hat.

Das Passheiligtum, von dem heute noch die beiden iibrig gebliebenen Sédulen zu
sehen sind, und zahlreiche Weihemiinzen, die auf der Passhohe gefunden

wurden, lassen auf eine hiufige Benuzung des Julierpasses schliessen.'"”

Wie durch Funde nachgewiesen wurde, bestand auch auf der Passhohe des

Septimers schon in romischer Zeit eine Art Strassenstation oder Wachposten.''®

Ausgrabungen haben gezeigt, dass sich die Romer vor allem entlang der
wichtigen Verkehrswege und an Verkehrsknotenpunkten niederliessen.''” Der

118 Bereits ab der Mitte

wichtigste dieser Knotenpunkte in Graubiinden war Chur.
des 1. Jahrhunderts n. Chr. entstanden in Chur die ersten rémischen
Steinbauten' 19, in der darauf folgenden Zeit entwickelte sich Chur zu einer
stadtartigen Siedlung.'?’ Spitestens seit dem 3. Jahrhundert war Chur
'municipium’, das he isst eine romische Siedlung mit Selbstverwaltung und ganz

bestimmten Rechten und Pflichten innerhalb des rémischen Staatswesens. 2!
Soweit zur Geschichte Churs in romischer Zeit.

Welche Pisse, ausser den bereits genannten, wurden ebenfalls noch von den

ROmern benutzt?

Die Tabula Peutingeriana ldsst auf eine romische Strassenroute iiber den San

. . . 122
Bernardino oder Lukmanierpass schliessen.

Wie bereits erwihnt, entdeckte Planta einen romischen Saumpfad iiber den San
Bernardinopass.'> In der Literatur wird zum grossen Teil auch mit einer

. . . 124
Begehung dieses Passes zur Romerzeit gerechnet.

Uber den Spliigenpass fiithrte zwar keine Fahrstrasse, er war aber trotzdem von
grosser Bedeutung und wurde wahrscheinlich kontinuierlich begangen,'** sonst

waire er nicht in den beiden historischen Quellen erwéhnt worden.'?®
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Auf dem nordlichen Anfahrtsweg zu Spliigen und San Bernardino liegt die

Viamalaschlucht.'?’

Dieses schwierige Hindernis wurde hochstwahrscheinlich
schon von den Rémern bezwungen. Christoph Simonett'*® konnte anhand
verschiedener romischer Miinzfunde den Nachweis erbringen, dass schon zur

129

Romerzeit ein Weg durch die Viamalaschlucht gefiihrt hat.”™ Durch Planta,

der in der Viamala verschiedene romische Wegreste entdeckte, konnte diese
Annahme noch weiter bestitigt werden.'*"

Etwa 10 km siidlich der Viamalaschlucht liegt ein weiteres, wenn nicht ganz so

131

schwieriges Hindernis, die Roflaschlucht.””" Auch diese Schlucht wurde bereits

von den Romern begangen.132

Verschiedene Funde deuten darauf hin, dass auch schon in romischer Zeit ein
Saumpfad iiber den Lukmanier ging.13 ? Sowohl auf der Nordseite als auch auf
der Siidseite des Passes fand man eine grosse Anzahl von Antonianen aus der
Miinzstitte Ticinum in Pavia.'** In den Jahren 285-288 muss eine grosse
militdrische Invasion von Alemannen erfolgt sein, welche die Bevolkerung
veranlasste, ihre Geldschitze zu vergralben.135 Der Hortfund von 3000
romischen Miinzen bei Malvaglia ist nur dadurch erklirbar, dass auch das
Bleniotal von den Alemanneneinfillen betroffen wurde.'*® Dies Lisst auf eine
Begehung des Lukmaniers schliessen, Ludwig Pauli zieht jedoch auch die Route

iiber die Pisse Diesrut und Greina in Erwigung.'?’

e) Ergebnisse

Zusammenfassend lédsst sich folgendes festhalten:
Die Biindner Pisse

- Julier,

- Maloja und

- Septimer

waren von den Romern zu Fahrstrassen ausgebaut worden.

Von den Romern als Saumwege benutzt, wurden die Biindner Pésse
- Spliigen

- San Bernardino

- Lukmanier

- und vielleicht auch noch Greina und Diesrut.

Aber jeder Passiibergang Graubiindens wurde in romischer Zeit begangen.'*®



-22 -

S. 24:  Overbeck B. Geschichte des Alpenrheintals in romischer Zeit. Auf Grund der

archédologischen Zeugnisse. Teil I, 1982, S. 230.
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Bernhard Overbecks Wegkategorien geben nicht den Bauzustand der
Verkehrswege wieder, sondern die von ihm angenommene Héufigkeit der
Benutzung. Den Spliigen gibt er deshalb als Hauptstrasse an, weil dieser sehr
hiufig benutzt wurde, und nicht, weil eine gut ausgebaute Hauptstrasse iiber
diesen Pass gefiihrt hat. Wie bereits erwahnt wurde, ist Overbeck mit Planta der

Meinung, dass der Spliigen in romischer Zeit nur als Saumweg benutzt wurde.

S. 25: V. Die Biindner Pisse im Mittelalter
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1. Historischer Hintergrund
Zum Schutz gegen das in Italien eingefallene Westgotenheer wurden durch den
romischen Feldherrn Stilicho im Jahre 401 n. Chr. fast sémtliche romische

Truppen nordlich der Alpen albgezogen.13 ?

Nach einem Gedicht des Claudius Claudianus aus dem Jahre 402 soll Stilicho bei
der Leitung dieses Riickzuges, sowohl 395 im Februar/Mirz mit einem kleinen
Gefolge, als auch 401 im Dezember mit einem ganzen Heer, iiber den

Spliigenpass gezogen sein.'*’

In den ehemals besetzten Gebieten, also auch in Ritien, entstand ein
Machtvakuum. Weil Rétien nun weitgehend auf sich selbst gestellt war und sich
auch selber helfen und schiitzen musste,141 kann man bereits diese frithe Zeit, um

400, als den Beginn des Mittelalters in Rétien ansehen.'*?

Unter der Herrschaft der Ostgoten (493-536) blieb die Zivilverwaltung Ritiens

einem einheimischen Prises'* unterstellt.'**

Die Merowinger, zu deren Herrschaftsbereich Rétien von 536 bis ins 8.
Jahrhundert gehorte, vergrosserten sogar noch die politische Selbstindigkeit
Ritiens um sich dadurch eine moglichst ungestorte Benutzung der Biindner

. . 14
Pisse zu sichern.'®

Vom Ende des 6. Jahrhunderts bis zum 8. Jahrhundert besass eine méchtige
einheimische Grundbesitzerfamilie, die sogenannten Victoriden,146 sowohl die
weltliche als auch die geistliche Gewalt in Riitien.'*” Bei drei Mitgliedern dieser

Familie'*®

vereinigte sich das Amt des Priises und das Amt des Bischofs von Chur'* sogar

in der gleichen Hand."’

Diese weitgehende Unabhingigkeit Rétiens von der frinkischen Macht wurde

erst unter Karl dem Grossen schrittweise albgebaut.151

In den Jahren 773 und 774 eroberte Karl der Grosse das seit 568 in Italien
bestehende Langobardenreich. Nachdem der Frankenkonig auch Konig der
Langobarden geworden war, lenkten die Biindner Pisse, die nun wichtige Teile
des frinkischen Reiches verbalnden,152 seine Aufmerksamkeit in starkem Masse

nach Churriitien."
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Durch die Einfithrung der frinkischen Grafschaftsverfassung im Jahre 806
beseitigte Karl der Grosse die ritische Sonderstellung.'”* Nach der Divisio von
Fiskalgut und Bischofsbesitz'> iibernahm Graf Hunfrid, ein Mitglied des
frinkischen Reichsadels, die weltlichen Herrschaftsbefugnisse der Churer
Bischofe.'® Die Biindner Pisse standen von jetzt an unter direkter Aufsicht

eines frinkischen Beauftragten."’

Bei der Aufteilung des friankischen Reiches durch den Vertrag von Verdun im
Jahre 843 wurde Ritien dem ostfriankischen Reich Ludwigs des Deutschen
zugeteilt, das Churer Bistum wechselte vom Mailédnder zum Mainzer

Metropolitanverband.'®

Nach dem Aussterben der ostfriankischen Karolinger (911) wurde Konrad 1. von
Franken zum Konig gewihlt. Wihrend seiner Regierungszeit, 911-918, entstand
im Bodenseegebiet eine iiberregionale Herrschaftsgewalt, die allerdings letztlich
nicht bis zur vollen politischen Selbstdndigkeit aufstieg, sondern als Herzogtum
Schwaben im ostfrinkisch-deutschen staatlichen Verband blieb."”” Zum Gebiet

des Herzogtums Schwaben gehorte auch Churritien und damit die Verfiigung

iber die Biindner Alpenp'aisse.160

Unter Ludwig dem Frommen (814-840) waren dem Bistum Chur die durch den
frankischen Grafen Roderich entzogenen Giiter wieder zuriickgegeben

worden.'®!

Das Entstehen eines neuen Bischofsstaates wurde von den sdchsischen

Herrschern (919-1024), ganz besonders aber durch Otto L. geférdert.162

Im 10. Jahrhundert kam es zu zahlreichen Einfillen der Sarazenen in die Alpen,
diese konnten auch zeitweise die Kontrolle iiber die Alpenpisse erringen.'® Bis
um die Mitte des 10. Jahrhunderts fielen sie mehrmals in Churritien ein, wobei

das Bistum iibel verwiistet '®* und Chur in Asche gelegt '® worden sein soll.

Weil den deutschen Konigen und Kaisern die materiellen Hilfsmittel fehlten, um
die Geschlossenheit des deutschen Reiches durch eigene verkehrsfordernde
Hilfsmittel zu bekunden,166 fiel nicht nur der Schutz, sondern auch die
Instandhaltung der Verkehrswege den lokalen Miichten zu.'®” So gelangten die

Biindner Piisse unter die Herrschaft der Bischife von Chur.'®®



S. 28:

-5 -

Durch zahlreiche Schenkungen'® an den vom ihm eingesetzten Churer Bischof
Hartbert wollte sich Otto I. vor allem die uneingeschriankte Benutzung der

Biindner Piisse sichern.'””

Der Churer Bischof bekam einen grossen Teil der bei der Divisio von 806
verloren gegangenen landesherrlichen Hoheitsrechte wieder zuriick.'”" Im Jahre
988 erhielt der Churer Bischof durch Otto III. die volle Immunitit fiir alle seine

Besitzungen.'’”

Auch die guten Beziehungen zu den Hohenstaufen (12./13. Jahrhundert)
verschafften dem Bistum Chur grosse Vorteile.'”> Churritien spielte vor allem
als Verbindungsglied zwischen dem staufischen Schwaben und Oberitalien eine

Rolle.'*Ein besonderes Interesse an den Biindner Alpenpissen hatten die

Staufer wihrend ihrer Kdmpfe mit den lombardischen Stidten, zumal dann,
wenn die Brennerroute an der Veroneser Klause von den Lombarden gesperrt

wurde.'”

Durch einen Entscheid Barbarossas wechselte die Talgemeinde Chiavenna am
Stidausgang der Biindner Pisse Spliigen, Septimer und Maloja von ihrer

Zugehorigkeit zu Como zum staufischen Herzogtum Schwaben. '’

Friedrich 1. Barbarossa befreite den Churer Bischof auf Lebenszeit von allem
Hof- und Reichsdienst und verlieh ihm den Titel eines Reichsfiirsten.'”’

Unter Konig Karl IV. kam es im 14. Jahrhundert zu einer weiteren Festigung der
landesherrlichen Stellung des Churer Bischofs.'”® In einer Urkunde von 1359'"
gebietet Karl IV. allen Reichsstddten, dass ihre Kaufleute, die ihre Waren durch
das Bistum Chur fiithren, nur den von alters her beniitzten Verkehrsweg (iiber den

Septimer) begehen und auch nicht anderswo Geleitgeld und Zoll entrichten

diirfen.'®

Im 14. und 15. Jahrhundert gelang der biindischen Bewegung '®' in Ritien die
Mitregierung der churbischoflichen Stinde und der Talschaften, die sich zu
Gerichtsgemeinden organisierten, zu fordern.'®* Als Landfriedensbiindnis'®’
entstand 1367 der sogenannte Gotteshausbund,'®* eine Vereinigung der Gottes-
Hausleute des Domleschg, Schams, Oberhalbstein, Bergell und Engadin mit dem
Domkapitel, den bischiflichen Dienstleuten und den Biirgern der Stadt Chur'®
zur Beschrinkung des habsburgischen Einflusses und der bischoflichen

Landesherrschaft im Bistum Chur.'%
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Der Abt Johannes von Disentis und die Gemeinden seines Gotteshauses, der
Freiherr Ulrich von Rhiziins und seine Leute, sowie Graf Albrecht von
Sax-Misox und die Lugnezer Talleute'®’ beschworen 1395 die

Eidgenossenschaft188

des Oberen oder Grauen Bundes. Durch Einbeziehung der
Hinterrheinlandschaften Schams und Rheinwald erfuhr dieser Bund eine

namhafte Erweiterung und Ausrichtung nach Siiden.'®’

Die Talschaften Prittigau und Schanfigg vereinigten sich 1436 mit Davos zum

Zehngerichtenbund.'*’

Diese drei Biinde verbanden sich untereinander ungefdhr im Jahre 1471,191 der
Obere oder Graue Bund und der Gotteshausbund wurden 1497/98 zugewandte
Orte zur Eidgenossenschaft der acht Alten Orte.'*?

Der staatsrechtliche Zusammenschluss der drei Biinde zum Freistaat gemeiner

drei Biinde'”? erfolgte 1524.

Soweit die wichtigsten historischen Ereignisse und Daten zur mittelalterlichen
Geschichte Graubiindens. Ich habe mich - auch wegen der gebotenen Kiirze
dieser Darstellung - darauf beschrinkt, diejenigen Ereignisse und Daten zu
erwihnen, die fiir das Verstidndnis der Geschichte der einzelnen Biindner Pisse

eine Rolle spielen.

2. Die mittelalterlichen Quellen und ihre Erforschung

a) Historische Quellen

Ein grosses Problem bei der Untersuchung der Benutzung der einzelnen Biindner
Pisse ist die mangelhafte Ortsbestimmung in den mittelalterlichen Quellen.'**
Die historischen Quellen geben in den meisten Fillen nur an, dass der oder die
Reisende(n) auf dem Weg nach Italien tiber Chur gezogen ist/sind. Die
Marschroute wird selten niher bezeichnet, dies konnten zum Beispiel Ernst
Oehlmann'®® und Joseph Zettinger'*® bei der Untersuchung der Pilgerberichte
feststellen. Wird ausschliesslich Chur genannt, so kénnen sidmtliche Uberginge
vom Lukmanier bis zum Ofenpass benutzt worden sein. Selbst wenn neben Chur
auch noch Chiavenna oder der Comersee erwiahnt werden, kommen die Pésse
Spliigen, Septimer und Julier in Frage. Oehlmann, der die Quellen vor allem auf

die Herrscherbenutzungen hin untersucht hat, verlegt simtliche Ziige zwischen
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Chur und Chiavenna auf den Septirner.197 Dessen Abhandlung iiber die
Alpenpisse im Mittelalter'”® kann deshalb fiir die Geschichte der einzelnen

Biindner Pdsse nur mit grosser Vorsicht benutzt werden.

Weder in den erzidhlenden Quellen, die besonders von Oechlmann untersucht
worden sind, noch in den Urkunden finden wir fiir das Mittelalter genaue
Beschreibungen von Passbenutzungen. Dabei ist schon im frithen und hohen
Mittelalter viel gereist worden,” auch iiber die Alpen.”” In den vorhandenen
Berichten wird meist nur der Abfahrts- und Ankunftsort genannt sowie der
Zweck der Reise beschrieben. Die Menschen begannen - von wenigen
Ausnahmen abgesehen®”' - erst im ausgehenden Mittelalter das Unterwegssein
selbst, zum Beispiel eine Passiiberschreitung auf der Pilgerreise nach Rom, als

. o . 202
eigenes, mitteilenswertes Erlebnis aufzufassen.

Es kann deshalb als ein besonderer Gliicksfall angesehen werden, wenn ein Pass
in den Quellen namentlich genannt wird. Ein Grossteil dieser Erwdhnungen in
den erzidhlenden Texten und Urkunden gefunden zu haben, ist ein Verdienst
Oehlmanns. Deswegen waren seine Forschungen, trotz der bereits erwihnten
Miingel, fiir meine Untersuchung sehr wichtig. Ein eigenes Suchen nach
Erwihnungen von Biindner Pissen in den unzéhligen, vorhandenen Quellen

wire aus zeitlichen Griinden nicht moglich gewesen.

Aussagekriftige historische Quellen zur Geschichte der Biindnerpésse im
Mittelalter sind, neben einigen erzéhlenden Texten und zahlreichen Urkunden,
das Reichsgutsurbar aus dem 9. J ahrhundert®” und das um 1300 aufgezeichnete

Einkiinfteverzeichnis der bischoflichen Kirche Chur.?**

Die erzihlenden Quellen gehoren nicht zur Quellengruppe der Uberreste®” Da
sie absichtlich zum Zweck (historischer) Unterrichtung geschatfen worden
sind206, werden sie, nach E. Bernheim207, als Tradition bezeichnet.>*® Sowohl in
der Auswahl des zu Berichtenden als auch in der Wertung der berichteten
Begebenheiten macht sich die Subjektivitdt der Tradition besonders
bemerkbar.?” Weil oft nicht entschieden werden kann, was wahrheitsgetreue
Darstellung, Topos, Vorurteil oder Idealbild ist,210 sind die erzihlenden Quellen
nur mit Vorsicht zu benutzen. So auch, um ein Beispiel zu nennen, die im 11.
Jahrhundert entstandenen 'Casus Sancti Galli' Ekkehards IV.?'! in denen der
Septimerpass an zwei Stellen*'? erwiihnt wird.?"® Der St. Galler Monch

Ekkehard schreibt um 1050 die Geschichte seines Klosters vom Ende des 9.
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Jahrhunderts bis ins Jahr 972214, mitten im Text greift er aber auch zeitlich noch
weiter zuriick und erzéhlt von einem Ereignis das zur Zeit Karls des Grossen
stattgefunden hat.?"

Da Ekkehard den Stoff zu seinen Klostergeschichten sorglos und unkritisch*'®

gesammelt hat, sind seine Informationen wenig verliisslich.?!” Ekkehards
Interesse ist auch viel weniger sach- als personenbezogen,”'® deshalb schildert er
einzelne bedeutende Monche mit den Farben miindlicher Uberlieferung, als hitte

er die alten Helden personlich gekannt.*"

Die frithesten Erwdhnungen einiger Biindner Pésse finden wir in den
erzihlenden Quellen. Deswegen werde ich diese Erwidhnungen - trotz der
allgemein angezweifelten Zuverlidssigkeit sowohl der 'Casus Sancti Galli' als
auch der meisten anderen erzdhlenden Quellen - in die Geschichte der einzelnen

Pisse einbeziehen.

Zahlreiche Biindner Urkunden bezeugen einen Rechtsakt,?’ der den Transport
iber die Pisse, die Zolle oder die Hospize an den Passrouten betrifft. Diese
Urkunden (und ihre Erforschung) sind deshalb wichtige Grundlagen fiir die
vorliegende Arbeit. Ein Grossteil der Biindner Urkunden wurde bereits im 19.
Jahrhundert in einer vierbdndigen 'Sammlung der Urkunden zur Geschichte
Cur-Ritiens und der Republik Graubiinden', genannt Codex Diplomaticus (CD),

221 Mit den drei bisher erschienenen Binden des Biindner

ediert.
Urkundenbuches (BUB)*** liegt eine mit zahlreichen Berichtigungen,
zusitzlichen Urkunden und wissenschaftlichen Anmerkungen versehene

Neuedition der Urkunden von 390 bis 1300 vor.

In seinem zweibdndigen Werk 'Handel und Verkehr iiber die Biindner Pidsse im
Mittelalter' (1973/75) hat Werner Schnyder auf iiber 500 Seiten 1281
Dokumente (vorwiegend in Regestenform) zur réitischen Handels- und

Verkehrsgeschichte publiziert.

Schnyder hat aus den bereits vorliegenden gedruckten Quellen, diejenigen
herausgesucht, die fiir die ritische Handels- und Verkehrsgeschichte von
Bedeutung sind. Er benutzte dazu unter anderem den Codex Diplomaticus, das
Biindner Urkundenbuch und die von Aloys Schulte edierten Churer
Archivalien.””® Von Hans Conrad Peyer, der die Quellen zum Leinwandgewerbe

und Fernhandel der Stadt St. Gallen gesammelt und herausgegeben hat,”**
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iibernahm Schnyder die Regesten, die den St. Galler Handel iiber die Biindner

Pisse betreffen.

Ein Grossteil der Dokumente sind durch Schnyder selbst angefertigte Regesten
von ungedruckten Quellen, die er bei der systematischen Durchkdmmung der

225

oberitalienischen Notariatsprotokolle™™ entdeckt hatte.

Von Lothar Deplazes wurden (1986) einige Urkunden aus Archiven der
italienischen Tiler Blenio und Leventina erstmals herausgegeben. Diese
Urkunden betreffen den tessinisch-biindnerischen Grenzraum und bringen neue

. . . 226
Erkenntnisse zur Geschichte des Lukmanierpasses.

Anhand der Ortsangaben der Urkunden konnen die Itinerare der deutschen
Konige und Kaiser, und damit auch die Passbenutzungen auf den Wegen nach

) .. . 227
Italien und zuriick, rekonstruiert werden.

Das Reichsgutsurbar von ca. 842**® wurde am besten erforscht von Otto P.
Clavadetscher.”® Es informiert uns unter anderem auch iiber die

Verkehrsorganisation in Ritien zur Karolingerzeit.”"

Aus einem Vergleich zwischen dem Reichsgutsurbar und dem Churer
Einkiinfterodel (um 1290)231 lasst sich ersehen, wie erstaunlich stabil die

Verhiltnisse iiber 3%2 Jahrhunderte geblieben sind.**?

Fiir die vorliegende Arbeit
sind vor allem die in diesem Einkiinfteverzeichnis aufgefiihrten Zolle und

Saumtiere von Bedeutung.

Die schriftlichen Quellen fiir das Frithmittelalter sind sehr diirftig. Deshalb
werde ich zur frithmittelalterlichen Geschichte der Biindner Pisse, als
Ergidnzung zu den schriftlichen Quellen auch noch die Ergebnisse der

archédologischen Forschung hinzuziehen.

b) Archéiologische Quellen

Die meisten mittelalterlichen Strassenbauten finden sich in den Alpen, wo sie

auch am besten in Resten erhalten sind.>**

Von Armon Planta sind die mittelalterlichen Strassenreste auf den Biindner

N Lo 232b
Pédssen am griindlichsten erforscht worden. 3

Welche archidologischen Quellen haben wir fiir das Frithmittelalter?
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Als Sachiiberreste bilden die vielen frithmittelalterlichen Kirchen und Kloster
Graubiindens®” wichtige Anhaltspunkte fiir die Benutzung bestimmter

Verkehrswege.?**

Neben der Erforschung der Kirchen und Kloster stehen uns auch einige
aussagekriftige Ergebnisse von Seiten der Griber->*" und der
Burgenarchiologie,*® sowie die Auswertung zahlreicher Einzelfunde®’ zur

Verfiigung.*®

In seiner Abhandlung iiber die 'Geschichte des Alpenrheintals in romischer Zeit,
auf Grund der archiologischen Zeugnisse' (1982), hat Bernhard Overbeck auch

die frithmittelalterlichen Strassen beriicksichtigt.

Am wichtigsten fiir mich war die Arbeit von Gudrun Schneider-Schnekenburger
tiber 'Churritien im Frithmittelalter, auf Grund der archdologischen Funde'
(1980). Schneider-Schnekenburger hat den Verkehrswegen, die die historische
Forschung239 fiir das Frithmittelalter annimmt, die frithmittelalterlichen

archiologischen Funde gegeniibergestellt.**

3. Allgemeine Darstellung der Biindner Pisse

Die Menschen im Frithmittelalter begniigten sich mit der Instandhaltung der
bisherigen (rémischen) Wege und Briicken.”*' Da die militirische
Notwendigkeit einer Pflege nicht mehr bestand und der Fernhandel stark
zuriickging, verfiel mit dem romischen Reich auch das romische

242
Strassensystem.

... fiir die einheimische Bevolkerung im Alpenraum geniigte wie eh und je ein
schmaler Pfad, auf dem man zu Fuss gehen oder ein Saumpferd mit sich fiithren

konnte.**

Die Kontinuitit in den Verkehrsverhiltnissen ist auch darauf zuriickzufiihren,
dass schon die topographischen Verhiltnisse in den Alpen fiir die

Strassenfiihrung keinen grossen Spielraum iibrig lassen.”**

Neben den bereits genannten konnen noch zwei weitere Griinde fiir den starken
Riickgang des Passverkehrs angefiihrt werden. Anstelle der Geldwirtschatt, die
das romische Reich kennzeichnete, herrschte im Frithmittelalter eine

ausgedehnte, grosstenteils auf Tauschhandel beruhende Naturalwirtschaft.**
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Weiterhin lagen die Strassen nun zwischen verschiedenen politischen
Kraftfeldern, waren also jetzt nicht mehr wesentliche Verbindungsglieder
innerhalb eines einheitlich verwalteten Gebietes.**

Erst die Karolinger kiimmerten sich wieder stirker um die Erhaltung des

7 Wie bereits erwihnt,”*® ist die karolingische

Wegenetzes und der Briicken.
Verkehrsorganisation in Ritien am besten im Reichsgutsurbar (842) fassbar.
Otto P. Clavadetscher vermutet, dass diese Verkehrsorganisation ebenfalls

romisches Erbe’® ist, da im Reichsgutsurbar typisch romische

Verkehrseinrichtungen genannt werden.”’

Das Kloster Reichenau war gegeniiber den Karolingern fiir deren Reisen durch

251 252 Auch wenn

und auf Konstanz und Chur™" zur Konigsgastung verpflichtet.
uns keine Uberquerungen der Biindnerpisse durch die Karolinger bekannt sind,
lasst sich doch vermuten, dass diese von den Karolingern bereits benutzt

wurden.??

Sowohl die Ottonen als auch die Staufer reisten iiber die Biindner Alpen. Alle
Uberquerungen, bei denen der benutzte Pass genau feststeht, werden in den

Darstellungen der einzelnen Pisse aufgefiihrt.

Ab der Jahrtausendwende begann sich allgemein der Verkehr zu beleben®* der

stirkste Verkehrsaufschwung erfolgte vom 11. bis zum 13. Jahrhundert.”>

Dass sich diese Stirkung des Verkehrsautkommens auch auf die Biindner Alpen
auswirkte, zeigt sich zum Beispiel in der Griindung von Hospizen an den meisten

Biindner Pissen im Hochmittelalter.>>

Als Transitwege wurden die Passe von Herrschern, Rompilgern, Kreuzfahrern

und anderen Reisenden, am hiufigsten aber von Kaufleuten, benutzt.

Wichtigste Ziele der Handelswege iiber die Biindner Alpen (von Norden nach

Siiden) waren Como, Mailand und Genua.>’

Zur Organisation des Warentransportes griindeten die Anwohner ab dem 14.

Jahrhundert an einigen Biindner Passrouten Transportgenossenschaften.”®

Wegen der Konkurrenz sowohl des Gotthardpasses als auch der Biindner Pésse
untereinander erfolgte im 14. und 15. Jahrhundert eine wesentliche

Verbesserung der Verkehrswege.”’
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Neben der Geschichte der "grossen" Alpenpisse werde ich auch die einiger
weniger Nebenpésse sowohl als Verbindungen innerhalb Graubiindens als auch
iber die Alpen hinweg darstellen. Fiir die Anwohner hatten die Nebenpésse
oftmals eine sehr grosse Bedeutung.260 Dies soll exemplarisch am Hochtal Avers
und seinen Passverbindungen zur Nachbarschaft sowohl in Italien als auch in

Graubiinden selbst dargestellt werden.?!

In seinen topographisch-historischen Studien iiber die 'Pédsse und Strassen in den
Schweizer Alpen' nennt Raphael Reinhard mehr als 70 Biindner Pisse, er

beschrinkt sich aber in vielen Fillen auf die geographische Lagealngabe.262

Bei der Auswahl der zu behandelnden Nebenpisse habe ich mich auf diejenigen
beschrinkt, deren Darstellung mir im Rahmen dieser Untersuchung interessant
erschien. Neben den verschiedenen Pdssen aus dem Avers nach Italien und ins
ibrige Graubiinden sind das die Pésse Kisten, Panixer, Segnes, Greina, Diesrut,
Strela und Scaletta sowie der Ubergang vom S-charltal (Unterengadin) ins

Miinstertal.

Um die Vielzahl der Ubergangsmoglichkeiten anschaulich darzustellen sind auf
der Karte’®, neben den besprochenen Haupt- und Nebenpissen, auch noch

einige weitere Nebenpisse farblich gekennzeichnet.

So, um ein Beispiel zu nennen, der Murettopass (2562 m) als kiirzeste
Passverbindung zwischen dem Oberengadin und Italien.*** Ausser einer sehr
wagen Vermutung Reinhards®®, dass vielleicht 1375 bei einem Raubzuge aus

dem Malenco nach dem Bergell*®

der Murettopass benutzt wurde, gibt es fiir
das Mittelalter keinerlei Hinweise auf die Benutzung dieses Passes. Hier konnte
unter Umstidnden eine Gelidndeuntersuchung nach der Methode Armon
Plantas®’ zu neuen Ergebnisse fiihren. Im 17. und 18. Jahrhundert wurde der
Pass hiufig benutzt, vor allem die Bergeller und Engadiner Sdumer benutzten

ihn fiir den Weintransport

dem Veltlin.?%®

9

Aufgrund der Vermutung, dass alle Pdsse immer begangen wurden,”® wire es

naheliegend, auch eine mittelalterliche Benutzung dieses Passes anzunehmen.

Nach den Ergebnissen der Klimaforschung war die Zeit von 800 bis 1300 eine
eher warme Periode, die deswegen das kleine mittelalterliche Optimum®”’

. 271
genannt wird.
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Dass diese giinstigen klimatischen Bedingungen sowohl Ansiedlungen in
hoheren Lagen begiinstigten als auch den Passverkehr iiber hochgelegene
Gebirgskdmme erleichterten,272, sollte man sich bei der Betrachtung der

mittelalterlichen Passbenutzungen immer vor Augen halten.

4. Allgemeine Darstellung der ''Begleitenden Einrichtungen''

Als begleitende Einrichtungen werden nach der Bibliographie zum Inventar

historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS)*"

an die Strasse gebundene
Einrichtungen wie Susten, Hospize, Zollstationen, Kirchen und Kloster

bezeichnet.

Aus dem Vorhandensein (oder Fehlen) dieser Einrichtungen an den Passrouten
lassen sich Schlussfolgerungen auf die Verkehrsfrequenzen und damit auf die

Bedeutungen der Pisse ziehen.

Bei der Darstellung der einzelnen Pédsse werden deshalb auch die begleitenden
Einrichtungen sowohl an und auf den Pissen selbst als auch an den

Passzufahrtswegen mit aufgefiihrt.

Wie bereits mit der Uberschrift ausgedriickt wurde, sollen diese Einrichtungen

jedoch zunichst allgemein beschrieben werden.

a) Kirchen und Kloster

Im rétischen Reichsgutsurbar sind insgesamt 74 Kirchen verzeichnet.”™*

Viele dieser Kirchen liegen an den Verkehrswegen, Benedikt Mani>” bezeichnet

sie deshalb als Wegweiser’’® oder Meilensteine der alten Strasse.”’’

An den frithmittelalterlichen kirchlichen Bauten Rétiens sind oberitalienische
und adriatische Einfliisse feststellbar,278 die sich aus der kirchlichen
Zugehorigkeit Churs zu Mailand und dem lebhaften Passverkehr leicht
erkliren®” lassen. Deshalb sind nicht nur die Standorte der Kirchen, sondern
auch die Kirchentypen selbst, wichtige Anhaltspunkte fiir den Passverkehr im
Mittelalter. Oberitalienischer Einfluss ist sogar bei den frithesten Bauten, den um

500 entstandenen Kirchen in Chur, Schiers und Zillis, fassbar. 2%

Weit mehr Anhaltspunkte fiir den Passverkehr bieten jedoch die ritischen

Kloster. Ein Teil des Besitzes der Kloster Pfifers®™' und Disentis*™ lag jenseits
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der Alpen,”™ war also nur iiber Passwege zu erreichen. Die Kloster Disentis und
Miistair™* waren von ihrer Lage her sogar eigentliche Passkldster. Ihren
Aufstieg und ihre Bedeutung hatten sie deswegen auch der reichspolitischen

285 .
Verschiedene Herrscher

Bedeutung der Alpenpisse zu verdanken.
revanchierten sich mit grossziigigen Schenkungen fiir Unterkunft und

Verpflegung in diesen Klostern.”

Nach der Benediktinerregel waren alle Kloster zur Aufnahme und Bewirtung
von Pilgern und anderen Reisenden verpflichtet. Wenn ein Kloster in einer diinn
besiedelten oder gar unbewohnten Gegend stand, kam der kirchlichen

Gastungspflicht oftmals eine wichtige Verkehrsfunktion zu.”’

b) Tavernen und Hospize

Bei den wenigen mittelalterlichen Tavernen, die es bis zum 9. Jahrhundert gab,
handelte es sich grossenteils um romische Einrichtungen an
verkehrsgeographisch wichtigen Punkten, die im Zuge der karolingischen

o . 288
Verkehrsorganisation wiederbelebt worden waren.

Die Romer unterschieden zwischen Pferdewechselstationen mit
Unterkunftsmoglichkeiten fiir Reisende (mutationes) und Tagesetappenstationen

(mansiones).289

Im Verzeichnis des Reichsgutes in Churritien sind 'tabernae’ in Schaan, Chur,
Lenz, Marmorera, Zuoz und Ardez sowie 'stabula’ in Bivio und Sils

alufgeﬁihrt.290 "Tabernae' und 'stabula’

sind typische romische Verkehrseinrichtungen.”' Hans Conrad Peyer weist
darauf hin, dass es sich bei den tabernae' um Tavernen und bei den 'stabula’ um

Herbergen mit Stall handelt.”

Karolingische Tavernen konnten als Schank- und
Raststitten, Zollstellen, Umschlags- und Lagerhduser dienen.?”* Je nach Bedarf

tiberwog bald die eine, bald die andere Funktion.”*

Die Kontinuitit der Verkehrseinrichtungen von der Romerzeit zum
Frithmittelalter zeigt sich nicht nur in den gleichen Standorten, sondern auch in

den verschiedenen Funktionen, die die Unterkiinfte haben konnten.

Neben den Klostern gab es auch Xenodochien, Hospize und Hospitiler als

Institutionen der kirchlichen Gastlichkeit.*”
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Die friihen christlichen Xenodochien, zu deutsch Fremdenherbergen, dienten
Pilgern und anderen Reisenden, aber auch Armen, Alten, Waisen und Kranken
der Umgebung.” Sie breiteten sich im 4. Jahrhundert von Osten kommend in
Italien, seit dem 6. Jahrhundert auch in Westeuropa und spiter noch weiter
aus.”’ Es gab mit Kloster verbundene und selbstidndige Xenodochien.?”® Neben
die Bezeichnung xenodochium traten im 9. Jahrhundert Worter wie hospitale
und hospitium®” der Begriff xenodochium wurde im 11. Jahrhundert nur noch
selten gebraucht und verschwand im 12. Jahrhundert ganz. "Hospitium" konnte
Haus, Unterkunft, kirchliche Herberge und anderes mehr bedeuten.’”’ Wie die
Xenodochien hatten auch die Hospize und Hospitiler eine Doppelfunktion
sowohl als Unterkiinfte fiir Pilger und Reisende wie auch als Armen- und

Krankenhiuser.””! Peyer unterscheidet nicht zwischen diesen beiden Begriffen,

die Unterkiinfte im Gebirge bezeichnet er als Passhospize und -hospitiler.***

In der iibrigen Literatur’® werden die Rasthiuser an und auf den Alpenpissen
ausschliesslich als Hospize bezeichnet. Diese allgemeine Auffassung soll auch

fiir die vorliegende Untersuchung Giiltigkeit haben.

Die Frage ob es bereits im 9. Jahrhundert ein Hospiz auf der
Septimerpasshéjhe304 gab, ldsst sich nicht eindeutig beantworten, wird aber von

der Forschung im allgemeinen bejaht.*”’

Erst fiir das 12. Jahrhundert ist die Griindung (oder Wiederaufrichtung) eines
Hospizes auf dem Septimer belegt.3 % Da die anderen ritischen Hospize bis zu
dieser Zeit alle unterhalb der Passhohen lagen, wire auch ein erst im 12.
Jahrhundert gegriindetes Passhospiz auf dem Septimer das fritheste Biindner

Hospiz.

Wie bei den einzelnen "Passgeschichten" noch zu zeigen sein wird, entstanden
im Hoch- und Spétmittelalter zahlreiche weitere Hospize an und auf den

Biindner Passen.

Dariiber hinaus boten auch noch die meisten Lagerhduser (Susten)
Ubernachtungsmdoglichkeiten, oft jedoch ausschliesslich fiir die
Warentransporteure. Wegen ihrer Funktion innerhalb der
Transportorganisationen werden die Susten erst im folgenden Kapitel

besprochen.
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Sowohl das Vorhandensein (oder Fehlen) als auch die Anzahl der
Unterkunftsmoglichkeiten erlauben Riickschliisse auf die Bedeutung einer

Passroute.

Martin Bundi machte die dusserst interessante Entdeckung, dass die wichtigsten
Etappenorte an der Julier-/Septimerroute zirka 25 bis 30 km auseinander lagen
und sich im Hoch- und Spitmittelalter zu bedeutenden Siedlungen
entwickelten.’”” Diese Abstinde entsprechen dem regelmissigen Muster das,
nach CipollafBorchardt308, dem europiischen Siedlungsnetz des Mittelalters

insgesamt zugrunde lag.

¢) Zollstationen und Transportorganisationen
Wo ein Zoll ist, da ist Verkehr.?”

Konig Otto L. iibergab der bischoflichen Kirche in Chur, den in Chur erhobenen
Transit- und Marktzoll und das Bergell mit allen Rechten, also auch den dort
erhobenen Zoll.>'° Zwischen diesen beiden lagen keine weiteren Zollstationen.
Dies beweist die uneingeschrinkte Herrschaft der Churer Bischofe iiber das
Gebiet von Chur bis ins Bergell. Von Otto II. erhielt die bischofliche Kirche in
Chur zusitzlich noch den Briickenzoll an der Maira in Chiavenna.’'" Als
Gegenleistung fiir die Zolleinnahmen war die Instandhaltung der Wege und
Briicken Aufgabe der Churer Bischofe. Fiir die Gewihrleistung der Sicherheit
auf den Verkehrswegen wurde zusitzlich noch die sogenannte Furleite

312 Weder dieser Geleitzoll noch der Warenzoll wurden an allen

erhoben.
Passiibergingen erhoben. Deshalb konnten Reisende und Kaufleute durch das
Ausweichen auf andere Passiibergiinge den Zollzahlungen entgehen.’'® Die
Zolltarife waren auch nicht iiberall gleich hoch. Eine starke Erhthung der Zolle
an einer Passroute konnte die Abwanderung des Handelsverkehrs auf eine

andere Passroute zur Folge haben.

Seit dem 13./14. Jahrhundert entstanden vielerorts in den Alpen
Transportgenossenschaften, die auf festgelegten Wegabschnitten die Ware

gegen Lohn beforderten.”"

Zusammen mit der Aufgabe, fiir den Unterhalt der
Verkehrswege zu sorgen, iibernahmen die Transportgenossenchaften auch das

Recht, den Geleitzoll einzuziehen.’"’
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Auf den Hauptverkehrswegen iiber die Biindner Pisse bildeten sich an einzelnen
Rastorten feste Transportorganisationen, sogenannte Rodgenossenschaften.'®
Alle Rodgenossenschaften eines Verkehrsweges bildeten zusammen einen

Portverband.>"’

Die Porten waren genossenschaftliche Zusammenschliisse der Tal- oder
Dorfbewohner zur Organisation und Besorgung des Warentransportes.’'® Die
einzelnen Rodfuhrleute fithrten die Waren von ihrer Rod bis zur nédchsten Rod.
Dort mussten die Waren abgeladen und iiber Nacht in einer Sust (Lagerhaus)

untergebracht werden.

Am néchsten Tag wurden die Waren dann von einem Rodmitglied dieser Rod
weitertransportiert. Es war fiir die Rodfuhrleute natiirlich sehr vorteilhaft, wenn
sie auf dem Riickweg zu ihrer Rod ebenfalls wieder einen Warentransport

iibernehmen konnten.*"”

Neben dem Rod- oder Frachtgutbetrieb gab es auch noch den Eilgut- oder

320
b.

Stracksfuhrbetrie Die Stracksdumer begleiteten die Waren auf dem ganzen

Weg. Das hatte den Vorteil, dass die Waren nicht mehr umgeladen werden

mussten und deshalb weniger beschiidigt wurden.™'

Im Gegensatz zu den
ortsansdssigen Sdumern durften die Stracksdumer auch an Sonn- und Feiertagen
und nachts "fahren".*** Beim Strackfuhrbetrieb musste zusitzlich zum
Warenzoll auch noch ein Beitrag fiir die Instandhaltung der Wege und Briicken

gezahlt werden.*?

Wie die Waren transportiert wurden ist nicht genau bekannt. Beim
Warentransport iiber die Pdsse wurden die Waren am héaufigsten von Saumtieren,
meist Maultieren, getragen.324 hinsichtlich Lebensarbeitszeit, Ausdauer bei
schwerster Arbeit und der Sicherheit, mit der es als Saumtier unter grossen
Lasten auf schwierigen Pfaden auch in unwegsamem Bergland marschiert, ist es
(das Maultier DN) dem Pferd 1'iberlegen.325 Im Viamalabrief von 1473°% sind
Ochsen, Pferde mit Wagen und Schlitten als Transportmittel erwdhnt. Werner
Oswald vermutet jedoch, dass die eigentlichen Bergstrecken und die Viamala bis
zu Beginn des 19. Jahrhunderts fiir den durchgehenden Wagenverkehr nicht
geeignet waren, die Waren also nur von Chur bis Thusis auf Wagen und

Schlitten transportiert wurden.*”’
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In seinem Aufsatz 'Der Wagen im Mittelalter' beschreibt Herbert Haupt®®
lediglich die verschiedenen Wagentypen, die es im Mittelalter gab, auf die

Einsatzorten der Wagen geht er nicht ein.

Der Warentransport war fiir die Menschen, die an den Passrouten lebten, eine
wichtige zusitzliche Erwerbsquelle. Deshalb liefert uns die Existenz von
Transportorganisationen wichtige Hinweise nicht nur iiber die Bedeutung der
einzelnen Passrouten, sondern auch iiber die Bedeutung des Passverkehrs fiir die
Anwohner.

Darauf soll im letzten Teil dieser Arbeit niher eingegangen werden.*”

5. Geschichte der einzelnen Pisse.
Die Reihenfolge der Pisse steht in keinem Zusammenhang mit der Bedeutung
der Pisse, sie wurde nach rein geographischen Gesichtspunkten (von Westen

nach Osten) gewihlt.

Da sowohl die Pdsse San Bernardino und Spliigen als auch die Pdsse Septimer
und Julier die gleichen nérdlichen Zufahrtswege haben, werden diese

Verkehrswege jeweils vor den genannten Pédssen dargestellt.

Der Lukmanierpass
Hochstwahrscheinlich fiihrte bereits in romischer Zeit ein Saumpfad iiber den

. 0
Lukmalmerpalss.33

Ob ein Teil der friankischen Heeresziige, die im Jahre 590 durch Ritien nach
Oberitalien zogen, den Lukmanier benutzte) ist umstritten und lédsst sich auch
nicht genau kliren.”' Die Begehung des Lukmaniers zu dieser Zeit ist aber
belegt durch eine Lanze aus dem 6. Jahrhundert, die auf der Passhohe gefunden

332
wurde.

Einen weiteren Hinweis liefert uns der Fund einer merowingischen
Goldmiinze auf dem Disentiser Klostergeldnde, die ebenfalls ins 6. Jahrhundert
datiert wird.**’

Der Lukmanier wurde - entgegen der Ansicht der historischen Forschung™**
bereits vor der Griindung des Klosters Disentis (im 8. Jahrhundert) begangen.*
Bernhard Overbeck vermutet sogar, dass das Kloster Disentis als kirchlicher

Stiitzpunkt mit der zusétzlichen Funktion eines Hospizes an einem
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vielbegangenen Weg™*° gegriindet wurde. Jedenfalls steht fest, dass der

Lukmanier durch die Klostergriindung wesentlich an Bedeutung gewann.”*’

Der Name des Klosters Disentis, der von desertina (Wildnis) abgeleitet ist, weist
darauf hin, dass sich im Vorderrheintal hauptsidchlich unbearbeitetes Wald- und
Odland®*® befand.* Das sogenannte Tellotestament von 765 informiert uns
dariiber, dass Tello**® dem Kloster Disentis ausgedehnten Besitz und weite
Rechte®*! im Vorderrheintal iibergab und dadurch die Erschliessung des Tales

durch das Kloster ermijglichte.3 42

Fiir das 9. Jahrhundert weisen zahlreiche Gebetsverbriiderungen auf die
Benutzung der Lukmanierroute hin. Das Kloster Pfifers verbriiderte sich mit
dem Kapitel von Biasca®* und mit dem Weltpriesterkapitel von Como.*** Als

h.345

Hauptereignis der Passgeschichte des 9. J wird die Verbriiderung von St.

Gallen, Schienen und Disentis mit Bobbio®*® im Jahre 846 angesehen.3 4

Die élteste bekannte Erwdhnung des Lukmaniers stammt aus den Einsiedler
Annalen zum Jahre 965. In der Monumenta-Ausgabe der Annales Einsidlenses
wurde "luggm" irrtimlicherweise als "luggiam" aufgelést.3 48 Georg von Wyss349
sichtete in Einsiedeln die Originalhandschriften der Annales®° und entdeckte
dort die urspriingliche Abkiirzung. "Luggm" ist die Abkiirzung fiir den Namen

des Lukmanier.>! 3>

Seit dieser Forschung steht unwidersprochen fest, dass Otto I. auf dem Riickweg
von der Kaiserkronung in Rom im Winter des Jahres 965 den Lukmanierpass
benutzt hat.>> Als Folge dieses Passiiberganges wurde das Kloster Disentis von

den Ottonen besonders gefordert’”, die Bedeutung des Lukmaniers nahm zu.*>

Heinrich II. zog 1004 iiber den Brenner nach Italien. Fiir den Riickweg iiber die
Alpen im gleichen Jahr sind als Wegstationen Mailand, Como, Gadempino (Bez.
Lugano) und Ziirich bekannt.”*® Es kommen sowohl der Lukmanier als auch der

San Bernardino als Passiiberginge in Frage.

Ausser der sicheren Benutzung im Jahre 965 und dieser unsicheren im Jahre
1004 sind fiir das 10. und 11. Jahrhundert keine weiteren direkten Uberginge

iiber den Lukmanierpass bekannt.

Nach Heinrich Biittner war das Hospiz im Hochtal des Medelser Rheines, das
zufillig erst 1261 erwiéhnt ist, bereits im 11. Jahrhundert vorhanden. Das Hospiz

mit Kirche San Sepolcro in Casaccia auf der Siidseite des Passes wird urkundlich
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erstmals 1104 erwihnt, es wurde wahrscheinlich um 1100 erbaut. Die Errichtung
dieser beiden Hospize ldsst auf einen Bedarf an Unterkunftsméglichkeiten fiir

Pilger und andere Reisende schliessen.

Auf der Nordseite des Lukmanierpasses erfolgte die eigentliche Landnahme
vom 12. bis zum 14. Jahrhundert. Die Alpen auf der Siidseite des Lukmaniers
wurden bereits im 12. Jahrhundert durch die Gemeinde Olivone bis zum Kreuz

auf der Passhohe bewirtschaftet.

Neben dem Regionalverkehr gewann auch der Durchgangsverkehr im 12.
Jahrhundert an Bedeutung. Friedrich I. Barbarossa war am Lukmanierpass und
damit auch an der Sicherung und Benutzbarkeit dieser Strasse interessiert. Das
Kloster Disentis besass zwei Burgen im Raum von Bellinzona und war auch
sonst zur Erfiillung der ihm von Friedrich 1. zugedachten Aufgaben besonders
geeignet. Der Hauptteil der siidlichen Besitzungen des Klosters im Hoch- und

Spiatmittelalter geht auf
eine grosse Schenkung Friedrichs 1. von 1154 zuriick.

Der Kaiser selbst benutzte moglicherweise 1163, ganz sicher 1164 und 1186 den
Lukmanierpass. 1176 liess er deutsche Hilfstruppen (ca. 700-1000 Krieger) iiber

den Lukmanier nach Italien kommen.

Das erste Hospiz auf der Lukmanierpasshohe wurde 1374 gegriindet. * Es
besass wahrscheinlich einige Vorldufer in Gestalt bescheidener Schutzhiitten® 8,
denn bei Ausgrabungen kamen Funde zum Vorschein, die schon dem 12. Jh.

angehdren konnten.. Da der Lukmanier im 12. Jahrhundert - nach Pater Iso

360 361 -

Miiller die gldnzendste Zeit™ " dieses Passes - regelméssig benutzt wurde,™ ist
auch der Bau von Schutzhiitten auf der Passhohe durchaus denkbar. Vielleicht
dienten diese Hiitten auch den Alphirten von der Siidseite des Lukmaniers als

Unterschlupf. 362

Die Weidereserven der Tiler Blenio und Leventina (auf der Siidseite des
Lukmaniers) waren schon im 13. Jahrhundert ausgeschdpft. ** Dagegen
verfiigte das Kloster Disentis in den hochalpinen Nordalpentélern Tujetsch und
Medel iiber grosse Reserven an Weideflichen.*®* Ab dem 13. Jahrhundert
verpachtete, verpfiandete und verkaufte das Kloster seine iiberschiissigen Alpen

nach Siiden.*® Diese Landnahme von Siiden>®® hatte eine starke Zunahme des
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Regionalverkehrs zur Folge. Hinweise auf die regionale Verkehrspolitik am

Lukmanier geben die Friedensvertriige von 1261, 1376 und 1401.%%

Der Friedensvertrag von 1261 wurde beim Disentiser Hospiz St. Gall zwischen
dem Abt von Disentis und den Orelli**® aus dem Bleniotal abgeschlossen.”® Er
sollte den Schutz der Disentiser im Territorium von Blenio sowie der Bleniesen

im Territorium von Disentis garantieren.’”

Am bedeutendsten war der Handels- und Verkehrsvertrag zwischen dem Blenio
und der Cadi (Bezeichnung fiir das Gebiet der Abtei Disentis) von 1376, der alle

zehn Jahre erneuert werden sollte.>”!

Mit diesem Vertrag regelten die Bewohner
der obersten Téler beiderseits des Lukmanierpasses vor allem ihre eigenen
Durchgangsrechte,’’* wie zum Beispiel den freien Warenverkehr zwischen ihren

373

Gebieten.”’” Dadurch wurden unter anderem auch die gegenseitigen

Marktbesuche erleichtert.’”*

Der Vertrag von 1401 sollte sicheren Aufenthalt und freien Transit’” in einem
gegeniiber 1261 und 1376 erweiterten Gebiet garantieren und dadurch zum

Beispiel die geographische Mobilitit*’® erleichtern.*”’

Wie Lothar Deplazes ausfiihrt, dienten alle diese Bemiihungen um den

Landfrieden auch der Sicherheit der Verkehrswege.378

Wenn der Lukmanier auch im 13. Jahrhundert keine internationale
Verkehrsbedeutung®”® mehr besass, so weist der Beginn einer Organisation des

380

Etappentransportes in der Leventina im 13. Jahrhundert™" doch darauf hin, dass

auch zu dieser Zeit Handelswaren iiber den Pass transportiert wurden.

Um 1300 entstand eine zweite Herberge auf der Siidseite des Lukmaniers, das im
Jahre 1303 urkundlich erwihnte Hospiz von Camperio bei Olivone.”® Wie
bereits erwihnt, wurde 1374 im Auftrag des Klosters Disentis das Hospiz St.

Maria (mit Kapelle)

auf der Lukmanierpasshohe errichtet. Diese beiden zusitzlichen
Unterkunftsmoglichkeiten konnen durchaus als Hinweis auf eine Zunahme des

Passverkehrs im 14. Jahrhundert gesehen werden.

Im Jahre 1333 schloss die Stadt Como mit der Gemeinde Blenio einen neun
Jahre giiltigen Vertrag, Blenio verpflichtete sich, zur Sicherheit der Kaufleute

die Uberwachung der Lukmanierstrasse zu iibernehmen und keinen neuen Zoll
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zu erheben.*®* Dieser Vertrag ist ein wichtiger Beleg fiir den Handelsverkehr

tiber den Lukmanier im 14. Jahrhundert.

Noch weitaus bedeutender sind aber die beiden Verzeichnisse der Fuhrlohne,
Zoll- und Sustgebiihren fiir die Lukmanierstrasse aus dem Jahre 1388°%°, die
Aloys Schulte im Archiv der Mailinder Handelskammer entdeckt hatte.” Die
in diesen Verzeichnissen aufgefiihrten Tarife beziehen sich auf den Transport
von Wollballen von Konstanz tiber den Lukmanier nach Bellinzona und auf den
Transport von lombardischem Barchent von Biasca nach Konstanz.”® Neben
diesem Konstanzer Fernhandel ging wahrscheinlich auch ein Teil der St. Galler

Fernhandels-Transporte im 14. Jahrhundert iiber den Lukmanierpass.*®

Die in den Quellen von 1388 genannten Fuhrlohne und Sustgebiihren lassen auf
die Existenz von Transportorganisationen schliessen.”®’ Eine ausdriickliche
Nennung von Porten an der Lukmanierroute konnte bislang jedoch noch nicht

gefunden werden.

Schultes Schlussfolgerung zu der Auswertung seines Quellenfundes war, dass
also auch durch das Vorderrheintal ein nicht unbedeutender Handelsverkehr

seinen Weg nahm.*®

Nach Lothar Deplazes lésst sich die Frequenz des Handelsverkehrs auch heute

noch nicht bestimmen, er vermutet, dass sie hdufig eher tiberschitzt wird.*®

Wenn sich die Vermutung Deplazes,**® dass die Glarner schon vor dem 15.
Jahrhundert ihr Vieh regelmissig iiber die Biindner Pisse auf die
oberitalienischen Mirkte brachten,3 oL als richtig erweisen wiirde, dann wére
damit auch die Benutzung des Lukmanierpasses fiir diese Viehtriebe

anzunehmen.>”?

Pater Iso Miiller, der hauptséchlich die europédische Bedeutung dos Lukmaniers
bewertet, bezeichnet die Klosterbesuche und Passiiberginge Kaiser Sigmunds in
den Jahren 1413 und 1431%°* als Nachbliite des Lukmanierverkehrs™" im

Gegensatz zur Hochbliite der Lukmanierroute®” unter Friedrich L. Barbarossa im

12. Jahrhundert.**®

b) Greina- und Diesrutpass

Eine Begehung der Pisse Diesrut und Greina ist sowohl fiir die prihistorische

Zeit als auch fiir die romische Zeit anzunehmen.>
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Einzelfunde im Lugnez weisen auch auf eine friihmittelalterliche Nutzung hin.*®
Heinrich Biittner vermutete, dass Diesrut und Greina bis zum 8. Jahrhundert
benutzt wurden und dann wegen der Begehbarkeit des Lukmaniers jede
Bedeutung verloren und deshalb aus dem grosseren Verkehr vollig
ausschieden.’” Mit dem Nachweis, dass der Lukmanier schon vor der Griindung
des Klosters Disentis begangen wurde,*® lisst sich die Vermutung Biittners
jedoch nicht weiter aufrecht erhalten. Man kann wohl eher davon ausgehen, dass
beide Passverbindungen vom Vorderrheintal ins Bleniotal im Frithmittelalter

benutzt Wurden,401 der Weg iiber den Lukmanier aber der wichtigere war. 402

Neben den Einzelfunden im Lugnez konnte auch der Fund von langobardischen
Miinzen aus dem friithen 8. Jahrhundert bei Ilanz auf eine Benutzung dieser Pisse

. 403
hindeuten.

Aus der Vermutung, dass die kirchliche Organisation des Lugnez ilter ist als
diejenige in Ilanz, folgerte Pater Iso Miiller, dass die ersten Anregungen zur
christlichen Kultur** in dieser Gegend iiber Greina und Diesrut gekommen sein

konnten.*%

In den mittelalterlichen Schriftquellen wurde bislang keine direkte Erwihnung
des Diesrut- oder Greinapasses gefunden. Belege fiir eine grossere Bedeutung
dieser Nord-Siid-Verbindung kann auch die Archédologie nicht liefern.

Nach Aloys Schulte und Karl Meyer diente der Greinapass blass einem lokalen

407

Bediirfnis*®® und niemals dem Handelsverkehr.*”” Der oben erwihnte

Friedensvertrag zwischen dem Blenio und der Cadi von 1401*®

galt nicht nur
fiir das Gebiet beiderseits des Lukmanierpasses, sondern umfasste auch die
Verbindung iiber den Greinapass.*” Allerdings lisst sich auch fiir diese Zeit

nicht kldren, ob Greina und Diesrut vom Durchgangsverkehr benutzt wurden.

Die lokale Bedeutung der Pisse Diesrut und Greina im Mittelalter ist jedoch
unbestritten,*'® deshalb wurde diese Nebenpassverbindung auch in die

vorliegende Arbeit mit aufgenommen.

¢) Kisten-, Panixer- und Segnespass
Diese drei nordlichsten Biindner Pisse verbanden das Vorderrheintal mit Glarus
und wurden seit der Besiedlung beider Gebiete als Saumpfade von den

Einheimischen benutzt.*!!
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412

Um 1307 wurde der Panixerpass (rdtoromanisch Wepfen)™ ~ erstmals urkundlich

erwihnt,*"” allerdings unter dem Namen Vepch.*"*

In einer Urkunde des Jahres 1343 gewihrte das Land Glarus dem Abt von
Disentis freien Durchzug mit Pferden durch das Glarnerland.*" Fiir das Kloster
Disentis war das der kiirzeste Weg zu einigen nordlich gelegenen
Klostergiitern.*'® Da die Siidseite des Kistenpasses zum Gebiet des Klosters
gehorte, diirfte dieser Pass am ehesten als Ubergang benutzt worden sein.*!”

41
d8

Der Graue oder Obere Bun schloss mit dem Ammann und den Landleuten

von Glarus im Jahre 1400 ein ewiges Biindnis*', sie sicherten sich gegenseitig

420
| D/

freien Handel und Wande u.**! Dieser Vertrag deutet sowohl auf eine

Zunahme des Handelsverkehrs als auch auf eine Integration von Glarus in die

Lukmanierregion hin.***

Hochstwahrscheinlich begann auch der Viehexport von Glarus nach Italien
bereits zu dieser Zeit.** Fiir die Strecke bis ins Vorderrheintal wurden der

Kisten-, Panixer- und Segnespass benutzt.**

Alle drei Pisse sind Vorstufen sowohl zum Lukmanierpass als auch zum
Valserbergpass, der kiirzesten Verbindung zwischen Vorderrheintal und
Rheinwald.** Ob die Glarner mit ihrem Vieh auch iiber die Pisse Diesrut und

Greina zogen, lésst sich nicht nachweisen.

Wie Pater Iso Miiller ausdriicklich betont, handelt es sich bei dem Kisten-,
Panixer- und Segnespass eher um Pédsse von nur landschaftsgebundener

Wichtigkeit.**°

Fiir den Regionalverkehr war ihre Bedeutung sehr gross, deshalb erschien es mir

sinnvoll sie ebenfalls kurz darzustellen.

d) Die nordlichen Zufahrtswege zum San Bernardino- und Spliigenpass
Der oben bereits erwihnte*?’ Valserbergpass**® wurde vielleicht schon in der
Bronzezeit429, auf jeden Fall aber seit dem Frithmittelalter als Vorstufe zum San
Bernardinopass begangen.

430

Es gibt nach Otto P. Clavadetscher 31

und Martin Bundi™" zwei Anhaltspunkte,
die auf eine Benutzung des Valserbergpasses im Friihmittelalter hinweisen.**

Im ritischen Reichsgutsurbar wird das Lehen des im Vorderrheintal
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beheimateten koniglichen Vasallen Fero im Schams und in Mesocco

aufgefiihrt.**

Erstens stellt der Valserbergpass die kiirzeste Verbindung
zwischen diesen Lehen und dem Vorderrheintal dar, und zweitens wird
unmittelbar vor und nach den Lehen des Fero das Lehen anderer Vasallen im

Lugnez erwihnt.

Vor allem im Frithmittelalter wird der Valserbergpass jedoch keine iiber den
Regionalverkehr hinausgehende Bedeutung gehabt haben.***

435

Wie bereits erwahnt™°, wurde dieser Pass dann vermutlich ab 1400 als Glarner

Viehexportweg benutzt.

Giachen Caspar Muoth®*® und Erwin Poeschel®’ gaben an, dass in Obersaxen
vier Porten existierten. Die Entstehung dieser Porten fiihren beide auf den
Verkehr iiber den Valserbergpass zuriick. Erstaunlicherweise werden in der
ibrigen Literatur keine Obersaxer Porten erwihnt. Thre tatsdchliche Existenz im
Spiatmittelalter wire zweifellos ein wichtiger Beweis fiir den Handelsverkehr
iber den Valserbergpass, vielleicht sogar auch fiir einen Handelsverkehr iiber

Diesrut und Greina.

Verkehr, der iiber die regionalen Benutzungen hinausgeht, ist jedoch vorldufig
fiir den Valserbergpass nicht nachweisbar.

Die Verkehrsroute iiber den Safierbergpass**®

als Vorstufe zu Spliigen- und San
Bernardinopass wurde im Mittelalter hiufig begangen,** sie war vermutlich

aber auch nur von lokaler Bedeutung.**

Moglicherweise wurde diese Route - trotz Umweg und zusétzlicher
Passiiberquerung - auch zur weitldufigen Umgehung von Viamala- und

Roflaschlucht als Reiseweg von Chur nach Italien benutzt.

Otto P. Clavadetscher und Werner Meyer™*! schliessen sich der Vermutung
Erwin Poeschels** an, dass vielleicht beim Turrehus in Safien eine Wehranlage
bestand, die als Sust benutzt wurde. Sollten, wie Poeschel ebenfalls Vermutet,443
im hinteren Safiental Burgen gestanden haben, so sind diese jedenfalls friih

abgegangen444, heute sind keine Burgreste mehr vorhanden.*®

Der wichtigste nordliche Zufahrtsweg zu den Pidssen San Bernardino und
Spliigen fiihrte von Chur bis Reichenau, dann am Hinterrhein entlang durch das

Domleschg, umging oder durchquerte hinter Thusis die Viamalaschlucht, fiihrte
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weiter durch das Schams und erreichte nach Bewiltigung der Roflaschlucht die

Talschaft Rheinwald.

Die um 500 in Zillis entstandene Kirche St. Martin**® und die im 7. Jahrhundert
entstandene Kirche St. Lorenz in Paspels*’” weisen auf eine friihe Besiedlung
sowohl des Domleschg als auch des Schams hin.***

Durch das Reichsgutsurbar erhalten wir einige wichtige Informationen iiber die
Untere Strasse (San Bernardino- und Spliigenpass- Route)*® im 9. Jahrhundert.
Zillis war Hauptort des Ministeriums Tumilasca, das neben dem Schams
wahrscheinlich auch noch

das Domleschg umfasste.*° Fiir das Schams werden Kirchen in Zillis, Mathon

452

und Lohn® 1, fiir das Rheinwald sowohl eine Kirche in Sufers™“ als auch eine

"cella in speluca"453, die dem Kloster Pféfers gehbrte,454 aufgefiihrt.

Bei der "cella in speluca" handelt es sich, nach Pater Iso Miiller, um ein Hospiz,
das sowohl den Reisenden iiber den Spliigenpass als auch den Wandern iiber den

Bernhardin zur Verfiigung” stand.**®

Das oben erwihnte®’, ebenfalls im Reichsgutsurbar verzeichnete Lehen des
Vasallen Fero im Schams und in Mesocco®® ist in zweifacher Hinsicht von
Bedeutung. Es ist ein weiterer Beweis dafiir, dass sowohl das Schams als auch
das Misox im 9. Jahrhundert erschlossen waren. Als Verbindung zwischen
Mesocco und dem Schams kam nur die Benutzung des San Bernardinopasses in
Frage. Martin Bundi vermutet, dass Fero als Gegenleistung fiir die

Lehensvergabe eine gewisse Verkehrsaufsichtsfunktion ausiibte.*”

Fiir die Benutzung der Unteren Strasse stellte die Viamalaschlucht das
schwierigste Hindernis dar, deswegen soll die mittelalterliche Geschichte dieser

Via Mala*® im folgenden dargestellt werden.

Neben verschiedenen Umgehungsmoglichkeiten oberhalb der Schlucht gab es in
romischer Zeit hochstwahrscheinlich auch bereits eine direkte Verbindung durch

die Viamala.**!

Ob die Viamala im Frithmittelalter ebenfalls direkt passierbar
war oder umgangen werden musste, ldsst sich nicht kldren.**® Ein
nachgewiesener Umgehungsweg fiihrte von Thusis zur Burg Hochrialt (meist

Hohenritien genannt) und von dort an der Kapelle St. Alban® vorbei

iiber die rechte Talflanke ins Schams.*®*



S. 59:

-47 -

Die Angaben des Reichsgutsurbars, vor allem das erwédhnte Hospiz in Spliigen,
geben Anlass zu der Vermutung, dass die Untere Strasse im Friithmittelalter nicht
nur von lokaler Bedeutung war, sondern in geringem Masse auch schon vom

Durchgangsverkehr benutzt wurde.*®’

Im Jahre 1219 wurde die Viamala - in einem Friedensvertrag zwischen dem
Schams und Chiavenna - erstmals namentlich erwihnt.*® Mit diesem Vertrag
sollte hauptsichlich die Sicherheit des gegenseitigen Handelsverkehrs

gewihrleistet werden.*®’

Weil das sichere Geleit auch fiir die Wegstrecke in der
Viamala gelten sollte, vermutet Werner Schnyder, dass der Weg durch die
Viamala um 1200 verbessert worden war.*®® Ob dieser Weg allerdings bereits
befahrbar war, wie Christoph Simonett annimmt,469 lasst sich nicht nachweisen,

wird im allgemeinen jedoch eher ablehnend beurteilt.*”

Fiir den Durchgangsverkehr durch die Viamala bis zum 15. Jahrhundert sind nur
sehr wenige direkte Hinweise vorhanden.

471 werden

Im Einkiinfteverzeichnis der bischoflichen Kirche Chur (um 1300)
drei zinspflichtige Tavernen im Domleschg aufgefiihrt.*’> Seit dem Jahre 1320
bestand in Spliigen eine Zollstelle," fiir die allerdings keine Tarifliste erhalten
ist, konkrete Aussagen zum Umfang des Handelsverkehrs konnen demzufolge

keine gemacht werden.

Sowohl die Tavernen im Domleschg als auch die Zollstelle in Spliigen lassen

. . e . . 474
einen nicht unbedeutenden regelméssigen Transitverkehr vermuten.

Wichtige indirekte Beweise fiir die Bedeutung der Unteren Strasse als
Transitroute im 14. Jahrhundert sind zwei Urkunden des Jahres 1359. Kaiser
Karl IV. befiehlt in der einen Urkunde, dass alle Kaufleute den Septimerpass
benutzen rniissen,475 in der anderen Urkunde verbietet er deshalb dem Grafen
Rudolf IV. von Werdenberg-Sargans, eine neue Strasse zu erstellen.’’® Der
erwihnte Zoll in Spliigen war im Besitz der Grafen von Werdenberg-Sargans,
deshalb galt dieses Verbot fiir die Untere Strasse! Allein die Notwendigkeit eines
Strassenzwanges beweist, dass der Bischof von Chur als Besitzer der Oberen
Strasse die Konkurrenz der Unteren Strasse fiirchtete. San Bernardino- und
Spliigenpass wurden auch deshalb immer hdufiger benutzt, weil die
Septimerroute sehr teuer war. In einer dritten Urkunde von 1359 erlaubte Kaiser

Karl IV. dem Bischof von Chur, den Zoll in der Stadt Chur kurzzeitig zu
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verdoppeln.*’”” Diese zusiitzliche Verteuerung bewirkte, dass die Untere Strasse
trotz des kaiserlerlichen Verbotes weiterhin benutzt wurde. Im Jahre 1467
beschwerten sich die vier Porten an der Septimerroute beim Bischof von Chur
dariiber, dass die Churer Fuhrleute - trotz des immer noch giiltigen Verbotes -

dem Spliigenweg den Vorzug giben.*’® 47

Graf Heinrich von Werdenberg gewéhrte 1443 den Bewohnern des Rheinwald
das Recht, jeden Samstag einen Wochenmarkt und jedes Jahr im Oktober einen
Jahrmarkt in Spliigen abzuhalten.**® Christoph Simonett vermutet, dass sowohl
Kaufleute von Norden durch die Viamala, als auch Kaufleute von Siiden iiber die

Piisse San Bernardino und Spliigen, regelmiissig zu diesem Markttag kamen.*®'

Der Beschluss die Viamala auszubauen wurde 1473 im sogenannten

Viamalabrief*** urkundlich festgehalten.483

Mit finanzieller Hilfe sowohl von den Bewohnern Chiavennas als auch von den
Bewohnern des Schams, Rheinwald und Misox bauten der Graf Georg von
Werdenberg-Sargans und die Gemeinden Thusis, Cazis und Masein eine Strasse

. . 484
zwischen Thusis und dem Schams.*®

Nach Christoph Simonett konnte es sich dabei aber nur um einen
grossangelegten Ausbau des alten Weges handeln,*® der Name Viamala

beweise, dass dort bereits ein Weg vorhanden war. 8

Uber den Strassenzustand der "richstras"*®’ durch die Viamala gibt es viele, zum
Teil gegensitzliche Vermutungen. Bedauerlicherweise wird im Viamalabrief
nicht beschrieben, in welcher Art der Ausbau der Viamala geschah. Wihrend

488

Schulte behauptet, dass eine wagenbreite Strasse™ durch die Viamala fiihrte,

vertritt Werner Oswald die Auffassung, dass die Viamala fiir den Wagen nicht

praktikabel489 gewesen sei.*’

Ob die Viamala ab Thusis mit Wagen befahrbar war oder lediglich mit
Saumtieren bewdltigt werden konnte, ldsst sich anhand der vorhandenen Quellen

nicht eindeutig bestimmen.*"

Dass der Transitverkehr nach der Eroffnung der
Viamala®? eine gewaltige Steigerung erfuhr, gilt jedoch als erwiesen.*”® Zur
Bewiiltigung des anwachsenden Verkehrs entstanden die ersten Porten™* an der
Unteren Strasse. Die Port Thusis, die sich aus Bewohnern der am Ausbau
beteiligten Orte Thusis, Cazis und Masein zusammensetzte, entstand bereits im

Jahre 1473. Im Viamalabrief wird die Entstehungsgeschichte der Port Thusis
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genau beschrieben. Neben dieser Port bildeten sich bis zum Beginn des 16.
Jahrhunderts noch weitere fiinf Porten an der Unteren Strasse: die Porten
Rh'eiziins,495 Schams und Rheinwald, ebenfalls auf

der Nordseite,*® sowie die Port Misox und die Port Campodolcino (im St.

Jakobstal) auf der Siidseite von San Bernardino- und Spliigenpass.497

Alle sechs Porten vereinigten sich vermutlich anfangs des 16. Jahrhunderts (nach

498 d 499

dem Zusammenschluss der drei Biinde™" zu einem Portverban

Aus der Darstellung der Verkehrsgeschichte der nérdlichen Zufahrtswege bis
zum Ort Spliigen wird allerdings nicht ersichtlich, welcher der beiden Pésse der

Unteren Strasse benutzt wurde.

Im folgenden werden deshalb sowohl bei der Geschichte des San Bernardino als

auch bei der des Spliigen die jeweils nachweisbaren Benutzungen aufgefiihrt.

e) Der San Bernardinopass

Bis zum Bau einer dem hl. Bernhardin von Siena geweihten Kapelle auf der
Siidseite des San Bernardinos im 15. Jahrhundert fiihrte dieser Alpeniibergang
den Namen Vogelberg.500

Als Route fiir die nachgewiesenen Beziehungen zwischen dem Lugnez und

501

Misox in prahistorischer Zeit™ kommt nur der San Bernardinopass mit

Fortsetzung iiber den Valserbergpass in Frage.”"*

Hochstwahrscheinlich wurde der San Bernardino von den Romern als Saumweg

benutzt.”?

Eine Benutzung des San Bernardinos durch friankische Heeresziige im Jahre 590
ist umstritten.”*

Im Frithmittelalter war der San Bernardino die Hauptverbindung vom

Hinterrheintal nach Siiden.>®

Zwar konnen die archédologischen Funde siidlich
und nordlich des Passes nicht miteinander in Verbindung gebracht werden, doch
spricht die Tatsache, dass sie im Misox bis nahe an die Passhohe heranreichen,
fiir diese Stralssenverbindung.506 Armon Planta entdeckte neben dem bereits
erwihnten romischen Saumpfad und dem gut ausgebauten mittelalterlichen
Saumweg’’ auch Uberreste eines frithmittelalterlichen Pfades.’” Den sicheren

Beweis fiir die Bedeutung des San Bernardinos im Friithmittelalter erbringen die
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historischen Quellen, aus denen hervorgeht, dass das Misox schon im
Frithmittelalter zum Bistum Chur gehorte.”” Das im Reichsgutsurbar

aufgefiihrte Lehen des Vasallen Fero im Schams und Misox”'? ist ein Beweis fiir

3! Nach Heinrich Biittner

w512

die Benutzung des San Bernardinos im 9. Jahrhundert.

wurde die ebenfalls im Reichsgutsurbar erwihnte "cella in speluca"” ~ im frithen

n513

Mittelalter ausschliesslich vom "grossen Verkehr"” '~ {iber den San Bernardino

benutzt.’'*

Im Jahre 941 wurde der San Bernardino erstmals urkundlich erwihnt. In seinem
Hauptwerk 'Antapodosis' berichtet Liudprand von Cremona,”"” dass die
hochschwangere Willa, Gattin des Markgrafen Berengar II. von Ivrea,’'® mitten

S17 w n518

im eisigen Winter’'” "per montem Avium"'® nach Schwaben zog.’"’

Wie bereits erwiihnt,”** kommen fiir den Riickweg Heinrichs II. aus Italien im
Jahre 1004 als Alpeniibergiinge sowohl der San Bernardino als auch der
Lukmanier in Frage. Ernst Oehlmann behauptet zwar, dass Otto 1. 965 und
Kaiser Sigmund 1413 sowie 1431 den

. .. 21 . . . . . .
San Bernardino uberquerten,5 doch ist mittlerweile erwiesen, dass in diesen

522

drei Fillen der Lukmanier benutzt wurde.”*” Tatsédchlich gibt es fiir den San

Bernardino keinen sicher belegten Hinweis auf eine Herrscherbenutzung.

Ein wichtiger Hinweis auf die Verkehrsbedeutung der Unteren Strasse sind auch

die zahlreichen Burgen, die um 1200 an dieser Route gebaut wurde n.”*

Bis zur Einwanderung der Walser iiber den San Bernardino im 13. Jahrhundert
wurde das diinn besiedelte Rheinwald vorwiegend vom Misox aus
bewirtschaftet,”** zweifellos ein Beweis fiir die regelmissige Benutzung dieses
Passiiberganges. Durch die Ansiedlung der Walser im Rheinwald nahm neben
dem Lokalverkehr auch die Bedeutung des Transitverkehrs zu.’>?

Seit dem frithen 14. Jahrhundert existierte eine Zollstation in Spliigen.’*®

Bellinzona und damit auch die dortige Zollstelle gehorte seit der Mitte des 11.
Jahrhunderts zum Bistum Como.”*” In dem Verzeichnis des gross en Zolls von
Como (um 1320)528 werden auch die Zolltarife von Bellinzona aufgefiihrt, die
sich jedoch hauptsédchlich auf Lebensmittel und Sensen beschriinken.’*’ Da
sowohl der Warenverkehr iiber den San Bernardino als auch der iiber den
Lukmanier in Bellinzona abgefertigt wurde,’*” liisst sich aus dem Fehlen der

Z06lle fiir Fernhandelsgiiter die Vermutung ableiten, dass die Bedeutung der
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erwihnten Pédsse zu Beginn des 14. Jahrhunderts hauptséichlich im regionalen

Bereich lag.”' Eine Zollstation in Mesocco wird erstmals 1480 erwihnt.”*

Erstaunlicherweise ist neben dem Hospiz in Spliigen™ aus dem frithen 9.
Jahrhundert bis zum 15. Jahrhundert kein weiterer

. - - 534
Hospizbau an der San Bernardinoroute nachweisbar.

Durch die Einrichtung
eines Marktes in Roveredo (Misox) im Jahre 1467 nahm die Haufigkeit der
Ubergiinge iiber den San Bernardinopass stark zu.”* Deswegen beschloss die
Gemeinde Mesocco noch im gleichen Jahr, ein Hospiz auf der Passhohe zu

536

bauen.””" Die Péchter dieses Hospizes waren dazu verpflichtet) die Reisenden zu

beherbergen und den Pass zu jeder Jahreszeit offen zu halten.”>’ Sowohl die

338 als auch der Bau der Port Mesocco>>’

Erweiterung dieses Passhospizes
erfolgte im Jahre 1474. Beide Massnahmen weisen darauf hin, dass der Ausbau
der Viamala®* eine starke Zunahme des Verkehrs iiber den San Bernardino zur

Folge hatte.

f) Der Spliigenpass

Vermutlich wurde der Spliigenpass bereits in prihistorischer Zeit begangen.”"'

Trotz der nachgewiesenen Bedeutung dieses Passes als romische Reichsstrasse

war er von den Rémern nur als Saumweg benutzt worden.”*?

Es wird im allgemeinen vermutet, dass der Spliigen im Frithmittelalter nicht
mehr fiir den Durchgangsverkehr benutzt wurde, sondern zu einem lokalen

Verbindungsweg herabsank.’*

Das Hospiz in Spliigen wurde hauptsichlich von Reisenden, die den San

Bernardinopass iiberquerten, benutzt.”**

Wie bereits erwihnt, sind die um 1200 entstandenen Burgen ein wichtiger
Hinweis auf die Bedeutung der Unteren Strasse.”* Wihrend sich aber auf der
Siidseite des San Bernardinopasses (im Misox) weitere Burgen befanden,>*°
existierten auf der Strecke

7 Dies Lisst die

zwischen der Spliigenpasshohe und Chiavenna keine Burgen.
Vermutung zu, dass auch die Burgen auf dem nordlichen Zufahrtsweg zu beiden
Péssen eher in Verbindung mit der Begehung des San Bernardinos gesehen

werden miissen.>*®
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Dagegen stellt der Friedensvertrag zwischen dem Schams und Chiavenna aus
dem Jahre 1219°* einen Beweis fiir die regelméssigen regionalen Benutzungen
des Spliigens dar. Durch diesen Vertrag sollte vor allem der Handelsverkehr
zwischen den beiden Gebieten geschiitzt werden.” Auch die Ansiedlung der
Walser im Rheinwald (im 13. Jahrhundert) forderte den Lokalverkehr {iber den

Spll’igenpass.5 o

In einem Vertrag aus dem Jahre 1226 verpflichtete sich ein Bewohner
Chiavennas, eine gute, drei Ellen breite Strasse von Campodolcino hinauf bis
prato Madesimi zu bauen, die von einem Wagen mit zwei Riddern und mit
Ochsen befahren werden kann.”* Von Madesimo bis Spliigen wurden die Waren
von Trigern oder auf Saumtieren transportiert.”>

Aus der Urkunde von 1320 in der die Zollstation Spliigen erstmals erwéhnt

wird,”* geht nach Werner Schnyder hervor, dass alljahrlich Viehherden von
Chiavenna und Valle iiber den Spliigen auf die Alpen von Mesocco am San

Bernardino gefiihrt wurden.”

Sowohl der San Bernardino- als auch der Spliigenpass waren vor allem im 13.

und 14. Jahrhundert von grosser lokaler Bedeutung.

Fiir den Handelsverkehr iiber Chur nach Como, zum Beispiel fiir Kaufleute aus
Konstanz oder St. Gallen, war der Spliigen die kiirzeste Verbindung. Der Befehl

336 beweist, dass der

Kaiser Karls IV. zur Benutzung der Septimerroute (1359)
Spliigen - trotz seiner extrem steilen Siidseite und der Viamala - mindestens seit
dem frithen 14. Jahrhundert auch immer hdufiger vom Transitverkehr benutzt

wurde.

Die Passrouten iiber Spliigen und Septimer trafen in Chiavenna zusammen. Da
der Spliigen wesentlich billiger war als der Septimer, wichen die Kaufleute
hiufig auf diesen Pass aus. Im Jahre 1467, also noch vor dem entscheidenden
Ausbau der Viamala, beschwerten sich die Porten der Septimerstrasse beim
Churer Bischof dariiber, dass die Churer Fuhrleute 6fter den Spliigen- als den

Septirnerpass557 benutzten.

Dass der Transitverkehr nach der Eroffnung der Viamala®® (1473) eine
erhebliche Steigerung erfuhr, beweist unter anderem auch der Bau der Port

Campoldolcino (im Jakobstal) um 1500.>%°
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g) Die Passiiberginge aus dem Avers
Vom Schams aus fiihrt nicht nur ein Weg ins Rheinwald und von dort iiber San
Bernardino und Spliigen nach Siiden, sondern ein weiterer durch das Ferreratal

ins Hochtal Avers.

Die verschiedenen Passiibergidnge vom Avers nach Italien und ins iibrige
Graubiinden sollen, wegen ihrer Bedeutung als Versorgungswege und als Wege

der Landnahme von Siiden nach Norden, aufgefiihrt werden.

Viele romanische Orts- und Flurnamen weisen darauf hin, dass das Avers bereits
vor der Einwanderung der Walser (Mitte des 13. Jahrhunderts) zumindest diinn

besiedelt gewesen war.”®

Vor allem wihrend der Wintermonate war das Avers, wegen der gefihrlichen
Schluchten des Ferreratales, von seinem natiirlichen Hinterland

5! Deshalb wird vermutet, dass das Tal nicht von Andeer (Schams)

abgeschnitten.
aus besiedelt wurde, sondern von Bivio und vom Bergell aus iiber die spiteren
Hauptversorgungswege des Avers: Bivio-Stallerberg-Avers beziehungsweise

Bergell—Septimer—Forcellinal—Avers.562

Da im Avers wegen der Hohenlage (um 2000 m.ii.M.) kein Ackerbau betrieben

werden kann, waren die Bewohner dieses Hochtales keine

Selbstversorger, sondern auf den Handel mit Milchprodukten und Vieh
angewiesen.’® Das Vieh wurde nicht nur iiber den Stallerberg nach Bivio,
sondern auch iiber die siidlichen Pisse hinab auf die oberitalienischen Mirkte

(zum Beispiel nach Chiavenna) getrieben.”*

Andererseits wurden die Alpen in den beiden Averser Seitentidlern Valle di Lei
und Val Madris zunédchst im 13. Jahrhundert von Chiavenna und spéter, ab dem

365 Bekannt ist

14. Jahrhundert, von der Gemeinde Plurs (ital: Piuro) genutzt.
dariiber hinaus, dass Bewohner von Plurs in der Mitte des 14. Jahrhunderts ins
Val Madris iibersiedelten.’® Diese wurden jedoch bereits um 1400 durch das
Eindringen der Bewohner aus den Bergeller Gemeinden Soglio und Castasegna
verdr'aingt.567

Alpen im Val di Lei.”®

Die Plurser konzentrierten sich in der Folgezeit auf die Nutzung der

Zwischen dem Avers und Italien sowie dem Avers und dem Bergell wurden

nachfolgende Passiiberginge benutzt:

- aus dem Valle di Lei ein Weg iiber den Passo di Lei nach Plurs,®
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- aus dem Val Madris ein Weg iiber das Val di Lago und den Madrispass (ital.:
Passo di Lago, ritoromanisch: Boschetta da Ldgh) nach Chiavenna,5 0 ein
zweiter Weg iiber das Val di Prassignola und den Passo di Prassignola nach
Chiavenna und Soglio,””" ein dritter Weg iiber das Val di Roda und den Passo
Marcio ebenfalls nach Soglio,572

- aus dem Val Bergalga eine Verbindung iiber Bergalga- und Duanapass nach
Soglio.”” Die Benutzung dieser Route wird auch durch mittelalterliche Funde

von der Duanapasshohe belegt.574

Wegen der Uberbevolkerung des Bergells wanderten im 15. Jahrhundert einige
Familien aus Soglio ins Avers aus. Dabei wurde vor allem die zuletzt genannte

Passverbindung benutzt.””

Nach Christoph Simonett bestanden in Soglio und Stampa-Montaccio
Hospize.576 Diese konnten durchaus als zusétzliche Hinweise auf den Verkehr
zwischen dem Bergell und dem Avers iiber die Route Duana-Bergalga-Pass

herangezogen werden.”’’

Aufgrund der Darstellung der oben genannten Passverbindungen zeigt sich

erneut, dass die sogenannten Nebenpisse eine grosse lokale Bedeutung hatten.””®

h) Der nordliche Zufahrtsweg zum Septimer- und Julierpass

Der nordliche Zufahrtsweg zu den Pédssen Septimer und Julier fithrte von Chur
iiber die Lenzerheide und das Oberhalbstein (rdto-romanisch: Surses) nach Bivio.
Dort teilte sich die Strasse in zwei Wege nach Osten iiber den Julierpass ins

Oberengadin, nach Siiden iiber den Septimerpass ins Bergell.

Die Griindung der Urpfarrei Tiefencastel im 6. Jahrhundert’” weist auf eine
frithe Besielung dieser Gegend hin. Fiir Pilger und andere Reisende stellte das im
8. Jahrhundert errichtete Kloster Mistail (bei Tiefencastel) eine wichtige
Unterkunftsmoglichkeit dar.”®

Im Reichsgutsurbar (9. Jahrhundert) werden tabernae in Lenz und Marmorera

381 Auch die dort erwihnten Kirchen in

sowie eine stabula in Bivio aufgefiihrt.
Lenz, Tiefencastel, Riom und Tinizong582 deuten auf eine frithmittelalterliche

Besiedlung hin.

Mit dem Kloster Churwalden im 12.J ahrhundert,5 83 Sowie einer Taverne in

Tiefencastel/Prada im 13. Jahrhundert™® entstanden weitere Rastmoglichkeiten.
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Da die Pisse Julier und Septimer nachweislich oft benutzt wurden, ist zu
vermuten, dass es auf diesem Zufahrsweg neben den genannten Einrichtungen
noch weitere Raststationen gab, die jedoch nicht belegt werden konnen.

. 1585 586 gt
Im Gegensatz zum Vorderrheintal’® und zur Unteren Strasse *® existierten

entlang der Verkehrsroute Chur-Bivio nur wenige Burgen.587

Das Einkiinfteverzeichnis der bischéflichen Kirche Chur (um 1300)5 88 Jiefert
uns einen wichtigen Hinweis auf die Benutzung dieser Strecke. In diesem
Verzeichnis wird unter anderem aufgefiihrt, dass der Hof in Savognin den
Churer Bischofen Saumtiere zur Verfiigung zu stellen hatte, sowohl fiir
Transporte nach Chiavenna oder in den Vinschgau® als auch fiir personliche

Reisen der Bischofe.””

Da das Bergell iiber die Septimerroute und iiber die Julier-Maloja-Route
erreichbar war, ist oft nicht nachweisbar, welche der beiden Verbindungen ab

Bivio benutzt wurde.

Die Transportorganisation und der Zoll auf dem Zufahrtsweg Chur-Bivio im
Hoch- und Spitmittelalter betraf, beziehungsweise galt nur fiir die Obere Strasse ,
das heisst den Septimerpass und wird deshalb auch bei der Geschichte dieses

Passes dargestellt werden.

i) Der Septimerpass

Der Septimerpass wurde hochstwahrscheinlich schon in prihistorischer Zeit
begalngen.591 Es gilt als erwiesen, dass er von den Romern als Fahrstrasse
benutzt worden war.””*

Zur Bedeutung des Septimers im Frithmittelalter konnen keine eindeutigen

593

Aussagen gemacht werden.””” Weil im Reichsgutsurbar nach der stabula in

594 .
d, % war der Julier - nach

Bivio eine stabula in Sils (Oberengadin) aufgefiihrt wir
Otto P. Clavadetscher - im Frithmittelalter der Hauptpass in den Biindner
Alpen.””® Meiner Ansicht nach schliesst jedoch allein die Existenz einer stabula
in Sils nicht aus, dass auch der Septimer als frankische Konigsstrasse benutzt
worden sein konnte. Die ebenfalls im Reichsgutsurbar erwéhnte Zollstation in

Castelmur (Porta Bergalliae)5 %

weist lediglich auf den Verkehrsweg durch das
Bergell hin, iiber welchen Pass sich der Verkehr abwickelte, bleibt unklar. Im

Pféferser Besitzverzeichnis, das im ritischen Reichsgutsurbar tiberliefert ist,”’
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wird unter anderem auch die Kapelle St. Gaudentius in Casaccia (Bergell)
aufgefiihrt. Die Annahme, dass der Septimer vom Kloster Pfifers als

Verbindungsweg zu diesem Besitz benutzt wurde,””® liisst sich nicht belegen.

Moglicherweise bestand bereits im Jahre 831 ein Hospiz auf der
Septimerpasshohe. Unter den Giitern, die dem Bistum Chur von Kaiser Ludwig
dem Frommen zuriickgegeben worden waren,””” befand sich auch das
"senodochium sancti Petri",*” das heisst eine dem heiligen Petrus geweihte

Frerndenherberge.601

Obwohl es nicht moglich ist, die Lage dieser
Fremdenherberge genau zu bestimmen, wird allgemein vermutet, dass es sich
um einen Vorgidngerbau des 1122 (neu)errichteten St. Peter Hospizes auf der
Septimerpasshohe®? handelt. Eine zusammenfassende Darstellung der
Forschungen, die sich mit der Lage des "senodochiums sancti Petri"
beschiftigen, erscheint mir zwar wiinschenswert, wiirde aber den Rahmen der

vorliegenden Arbeit sprengen.®”

Nach Ekkehard IV.®* wurde der Septimer um 800 von den beiden "Singern"
Petrus und Romanus®” und gegen Ende des 9. Jahrhunderts vom Bischof
Landaloh®®® jeweils auf dem Weg von Rom nach St. Gallen benutzt. Die Frage,
ob es sich dabei tatsdchlich um die ersten direkt belegten Benutzungen dieses
Passes handelt oder nicht, kann - wegen der oben erwdhnten Problematik der

erzidhlenden Quellen607 - nicht beantwortet werden.

Eine Verbindung zwischen den beiden Erwihnungen in den 'Casus Sancti Galli'
mit der vermuteten Existenz eines Hospizes auf dem Pass im 9. Jahrhundert

scheint jedoch moglich.

Ab dem 10. Jahrhundert war der von den Churer Bischofen beherrschte
Septirnerpass608 unter allen Alpenstrassen in Rhitien am meisten besucht.®” Der
Zoll fiir die Benutzung der Oberen Strasse war im Besitz des Churer Bischofs
und wurde in Chur eingezogen. Eine weitere Zollstelle befand sich erst wieder in
Vicosoprano im Bergell, das seit dem 10. Jahrhundert zum Bistum Chur
gehérte.610

Im Jahre 1116 wurde bei der Gaudentius-Kirche in Casaccia ein Hospiz

gegriindet.®!!

Um 1120 errichtete Bischof Wido von Chur ein Hospiz auf der
Septimerpasshdhe.®'? Nach Werner Schnyder handelte es sich dabei um den

Wiederaufbau des Hospize saus dem 9. Jahrhundert, das den
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Sarazeneniiberfillen im 10. Jahrhundert zum Opfer gefallen613 sei. Damit es
seinen Herbergspflichten besser nachkommen konnte, stattete Friedrich I. das
Hospiz St. Peter auf dem Septimer mit Zehnten zu Plurs (Piuro) bei Chiavenna

614
aus.

In einem Prozess gegen die Kirche San Lorenzo in Chiavenna (1186) verlor das

Hospiz St. Peter jedoch schon 11 Jahre spiter diese Einkiinfte.®'”

Die bei Ernst Oehlmann aufgefiihrten Uberquerungen des Septimers durch

Herrscher bis zum 12. Jahrhundert sind alle umstritten.

Eine erste belegte Uberquerung des Passes durch einen Herrscher erfolgte im
Jahre 1128. Der Chronist Otto von Freising®'® berichtet, dass der Gegenkonig
Konrad auf dem Weg nach Italien den Septimer benutzte.®'” Kaiser Heinrich V1.

zog sowohl 1191°'"® als auch 1194°" iiber den Septimerpass.

Der Septimer war im Mittelalter so bekannt, dass er in der Dichtung zum
Beispiel in Gottfried von Strassburgs Versepos Tristan (um 1210), als Inbegriff

des hohen Berges erscheint.®*

b dem 13. Jahrhundert benutzten Kaufleute aus Schwaben den Septimer fiir
Transporte in die Lombardei und nach Genua so hiufig, dass er auch als

s . 621
schwibischer Pass bezeichnet wurde.

Durch die Er6ffnung der Gotthardroute (im frithen 13. Jahrhundert) verlor der
Septimerweg seine Monopolstellung. °*> Obwohl der Churer Bischof den
Ziirchern eine Halbierung des Transitzolles gewihrte, zogen diese immer Ofter

iiber die kiirzere Gotthardroute.®*

Wie oben bereits erwa'hnt,624 stand der Septimer ab dem 14. Jahrhundert auch
mit der Unteren Strasse in Konkurrenz. Neben den hohen Zollabgaben in Chur
und im Bergell war der schlechte Strassenzustand auf dem Passiibergang selbst

ein Grund fiir die Abwanderung der Kaufleute.**

Im Jahre 1359 konnte der Churer Bischof bei Kaiser Karl IV. sowohl ein Verbot

626

der Benutzung anderer Passrouten (ausser dem Septimer)”~ und des Ausbaus

der Unteren Strasse®’ als auch die Erlaubnis, den Zoll in Chur kurzzeitig zu

62 - 62
verdoppeln®®®, erwirken.®%

Trotz der zusitzlichen Verteuerung der Oberen Strasse wurde der

630

Strassenunterhalt weiterhin vernachldssigt.” Deshalb erwies sich der
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Strassenzwang im grossen und ganzen als wirkungslos, der Septimerweg wurde
immer seltener benutzt. Als letzte Rettungsmassnahme entschloss man sich zum
Ausbau der Passtrasse. Bischof Johannes von Chur und Graf Rudolf von
Montfort beauftragten (1387) Jakob von Castelmur eine Strasse von Tinzen

(Tinizong) bis Plurs (Piuro) zu bauen.®!

Zur Amortisation der Baukosten wurde ihm die Erhebung eines Weggeldes
bewilligt.®*?

Nach diesem Strassenbau begann die Organisation des Transportverkehrs, es

1.3 An allen

entstanden Porten in Lantsch/Lenz, Tinizong, Bivio und im Bergel
Porten wurden neben den Sustgebiihren und Fuhrlohnen auch noch

"Fiihrleite-Weggelder"®** erhoben.®*

Weil der Septimer wegen der Zollabgaben, des Weggeldes fiir den
Strassenausbau und der Tarife der Porten sehr teuer war, wurde auch vor dem

Ausbau der Viamala (1473) der Spliigen als Ausweichmdglichkeit benutzt.**

Strassenschiden jeglicher Art mussten auf der Septimerstrasse von den
Anwohnern - im Auftrag von Jakob von Castelmur - an zwei Terminen im Jahr

637
ausgebessert werden.

Klagen iiber den schlechten Zustand der Strasse nach
1387%% zeigen, dass diese Reparaturmassnahmen nicht ausreichten, um eine

sichere Befahrbarkeit zu gewihrleisten.®”

Wie bereits erwihnt,**’ klagten die vier Porten der Septimerstrasse 1467 gegen
die Stadt Chur, weil ofter der Spliigen als der Septimer benutzt werde.**! Aber
das bischdfliche Schiedsurteil zugunsten der Porten®*” blieb nicht lange

wirksam.®*

Die Attraktivitdt der Septimerstrasse sollte durch die Schaffung gewisser
Anreize erhalten werden. So genossen zum Beispiel die St. Galler Kaufleute in
Bivio besondere Vorziige: Im Jahre 1460 wurden ihnen gegeniiber anderen
Kaufleuten besondere Freiheiten gew'ahrt,644, des weiteren sicherte ihnen die
Sust- beziehungsweise Rodordnung fiir die Septimerstrasse von 1471%* eine

bevorzugte Abfertigung vor allen anderen Kaufleuten zu.

Mit dem Ausbau der Viamala (1473) begann jedoch der endgiiltige Abstieg der
Septimerroute. Nach Lothar Deplazes hielten die Ordnungen der Septimerporten
von 1498°* und 1499%*" in unrealistischer Weise am Verkehrsmonopol

zwischen Biinden und Mailand fest.%*®
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J) Der Julierpass
Der Julierpass wurde vermutlich bereits in prihistorischer Zeit begangen.®® In

romischer Zeit® und im frithen Mittelalter®™" war er der ritische Hauptpass.652

Aus den Angaben des Reichs gutsurbalrs653 geht hervor, dass der Julierpass
sowohl iiber den Malojapass durch das Bergell nach Siiden als auch iiber die
Rastorte Zuoz (Oberengadin) und Ardez (Unterengadin) in den Vinschgau

weiterfiihrte.%>*

Im Hoch- und Spitmittelalter wurde als Verbindung zwischen Chur und

Chiavenna hauptsichlich der Septimerpass benutzt.®>
Die Herrschaft der Grafen von Gammertingen im Oberengadin ab

dem 11. Jahrhundert®>® war neben der erheblichen Verkiirzung der Wegstrecke
(10 km gegen 23,5 km Luftlinie®®” der Grund dafiir, dass die Septimerroute, die
ausschliesslich durch Gebiet fiihrte, das der Churer Bischof beherrschte,65 8 zur
Strasse des Bischofs von Chur wurde. Obwohl der Churer Bischof Konrad in den
Jahren 1137/39 den Besitz dieser Grafen im Oberengadin aufkaufte und damit
die Julierroute wieder unter die volle Kontrolle des Churer Bischofs® kalrn,660

wurde als Verbindung nach Chiavenna weiterhin der Septimerpass benutzt.

Aufgrund der vorhandenen Quellen lédsst sich nicht entscheiden, inwieweit der
Julierpass im Hoch- und Spitmittelalter als Vorstufe zu Bernina-**' und

Ofenpass®® oder als Weg ins Unterengadin genutzt wurde.

k) Der Malojapass
Hochstwahrscheinlich fiihrte bereits ein vorromischer Saumpfad iiber den
Malojapass.663

Die Existenz eines romischen Fahrweges ist erwiesen.®®
Im Frithmittelalter wurde der Maloja hiufig in Verbindung mit dem Julier

665

benutzt.””” Die problemlos begehbare Querverbindung von Como/Chiavenna

iiber den Malojapass und das Ober-/Unterengadin nach Tirol blieb wihrend des

ganzen Mittelalters fortwihrend im Gebrauch.®®®

Es ist bekannt, dass zum Beispiel im 14. Jahrhundert Niirnberger Kaufleute auf

dieser Strecke mit Wein aus Chiavenna handelten.®®’
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Die Existenz einer Transportorganisation auf der Malojaroute wurde erstmals zu
Beginn des 15. Jahrhunderts urkundlich erwihnt.%®®

Der Portverband im Oberengadin umfasste die Rodgenossenschaften von

Samaden, Celerina, Cresta, St. Moritz. Silvaplana und Sils.®®

1) Der Strelapass

Der Vinschgau (im heutigen Siidtirol) gehorte im Mittelalter zum Bistum Chur
und - mit Unterbrechungen - auch politisch zu Churriitien.*™ Ludwig Pauli®”!
und Bernhard Overbeck®”? vermuten, dass die Churer Bischofe fiir ihre
Visitationsreisen in den Vinschgau den Strelapass nach Davos und von dort
entweder den Fliiela- oder den Scalettapass ins Engadin benutzten. Dieser Weg
fiihrte zwar iiber zwei Pidsse, war aber kiirzer als die Strecke iiber den Julierpass

und verlief weitgehendst durch bischoflichen Besitz.®”

Der regionale Vieh- und Warentransport von Chur und dem Schanfigg nach
Davos und umgekehrt wickelte sich hauptsichlich iiber den Strelapass ab.®"

Ab dem 15. Jahrhundert verlief ein kleiner Teil des Handelsverkehrs von Chur

nach Bormio und Tirano iiber den Strela- und Scalettalpalss.675

Neben der vorwiegend regionalen Bedeutung wihrend des ganzen Mittelalters
bekam der Strelapass ab dem Spiatmittelalter eine - wenn auch geringe -

Bedeutung fiir den Transitverkehr.

m) Der Albulapass

Es wird allgemein vermutet, dass der Albulapass erst seit dem frithen 12.
Jahrhundert begangen wurde.®’® Die Landschaft des oberen Albulatales war im
12. Jahrhundert noch schwach besiedelt und bewirtschaftet.®’” In Latsch bei

Bergiin ist fiir das

Jahr 1154 die Existenz ein Meierhofes nachgewiesen.®’® Im Jahre 1188 wurde in
Bergiin eine Kirche errichtet.®”” Nach Martin Bundi begann der Albula ab dem
13. Jahrhundert im Rahmen des regionalen Giiteraustausches von Wein, Erzen
und Viehwirtschaftsprodukten eine nicht unbedeutende Rolle zu spielen.®™ Als
Hinweis auf die Begehung des Passes kann auch der Bau eines Wohnturmes in

Bergiin im 13. Jahrhundert gesehen werden.®®'
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Bischof Volkard von Neuburg (1237-1251) liess die Burg Guardaval bei

Madulein (im Oberengadin) als Zollstation erbauen.®

Im Einkiinfteverzeichnis der bischoflichen Kirche Chur (um 1300) sind die

Zolltarife von Guardaval aufgefiihrt.683

Da bei Madulein der Albulaweg ins
Oberengadin miindet, kann man aus dem Vorhandensein dieser Zollstation auch

auf eine Zunahme des Verkehrs iiber den Albula schliessen.®®*

n) Der Scalettapass

Bernhard Overbeck vermutet, dass die Churer Bischofe fiir ihre Visitationsreisen
in den Vinschgau auf dem Weg von Davos ins Engadin entweder den Fliiela-
oder den Scalettapass benutzten.®®

Bei S-chanf am Eingang des Val Susauna®® wurde im 13. Jahrhundert eine

%87 Vermutlich war der Verkehr

Kapelle mit Hospiz, genannt Chapella, erbaut.
iiber den Scalettapass der Hauptanlass fiir diese Hospizgriindung.®®® Der lokale
Handel und Verkehr gewann ab dem 14. Jahrhundert betrichtlich an
Bedeutung.689 Wie oben bereits erwiihnt,(’go wurde der Scalettapass ab dem 15.
Jahrhundert in bescheidenem Ausmass auch vom Transitverkehr

(Chur-Bormio/Tirano) benutzt.”"!

0) Der Fliielapass
Der Fliielapass wurde in prihistorischer Zeit®? und vielleicht auch in rémischer

693

Zeit’”” begangen.

Nach Ludwig Pauli und Bernhard Overbeck wurde er moglicherweise von den
Churer Bischéfen auf dem Weg in den Vinschgau benutzt.*”* Urkundlich belegt

ist die Fliielaroute jedoch erst im Spitmittelalter.*”

Im 13. und 14. Jahrhundert reichte das Engadiner Alpeigentum iiber den
Fliielapass hinaus bis fast zum Talboden der Landschaft Davos.”® Der Pass
wurde jedoch nicht nur fiir den Viehtrieb, sondern auch fiir den regionalen

Warenverkehr regelméssig in Anspruch genornrnen.697

p) Der Berninapass

Eine Begehung des Berninapasses in priahistorischer Zeit ist sehr

wahrscheinlich.®®
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Armon Planta vermutet, dass der Bernina wihrend des ganzen Mittelalters eine
wichtige Rolle im inneralpinen Verkehr spielte.””” Es gelang Planta einige
verschieden verlaufende und unterschiedlich alte Wegvarianten auf dieser

700
Passroute zu entdecken.

Die eigentliche Besiedlung des Puschlav erfolgte von Siiden her (aus dem
Veltlin) ab dem 12. Jahrhundert, bis zu dieser Zeit war das Puschlav nur sehr
diinn besiedelt gewesen.”®' Neben zahlreichen Alpen auf der Siidseite des
Berninas verfiigte die Gemeinde Puschlav auch iiber Alpgebiete, die nordlich

702
des Passes lagen.

Im 13. Jahrhundert wurde oberhalb von Brusio ein Hospiz
errichtet.””?

Die sehr umfangreichen Giiter und Rechte des Bistums Chur im Engadin’*

reichten unter anderem auch bis zur Berninalpasshbhe.m5 Das Puschlav gehorte
kirchlicherseits zum Bistum Corno,706 war aber am dem Ende des 12.

707

Jahrhunderts in landesherrlicher Hinsicht’"’ nach Chur abgabepflichtig.”®

Um 1300 begann der Verkehr iiber den Berninapass eine nicht unbedeutende
Rolle zu spielen und erreichte im 15. Jahrhundert einen ersten Hohepunkt.”” Die
Ausbeutung der Silberbergwerke im Berninamassiv sorgte fiir einen
regelmissigen Verkehr.”'* Ein wichtiges Handelsgut, das ebenfalls iiber diesen
Pass transportiert wurde, war der Veltliner Wein.”'' Die Transportorganisation
auf der Berninaroute ist ab dem 15. Jahrhundert urkundlich fassbar. Der
Portverband umfasste die Rodgenossenschaften von Samaden und Pontresina

712

sowie die im Puschlav.” ~ Im Jahre 1438 verpflichtete sich die Gemeinde

Puschlav den Bernina das ganze Jahr offen zu halten.”"

q) Der Ofenpass und andere Wege vom Engadin ins Miinstertal und in den
Vinschgau
Das Miinstertal gehorte, wenigstens allgemein und rechtlich, zum Vinschgau,

der hinwiederum seit dem 6. Jh. politisch und kirchlich unter Churritien stand.”"*

Ludwig Pauli und Bernhard Overbeck vermuten, dass die Churer Bischofe auf
ihren Reisen in den Vinschgau715 als dritten Ubergang den Ofenpass
benutzten.”'® Der Ofenpass wurde spitestens im 11, Jahrhundert durch das
Kloster Miistair (im Miinstertal) erschlossen.’'” Ob dieser Pass auch im

Friihmittelalter bereits ’'8
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als Verbindungsweg zwischen Zernez (Engadin) und dem Miinstertal/Vinschgau

benutzt wurde, ist sehr umstritten.’"’

Die im Reichsgutsurbar erwéhnte taberna in Ardez,no weist auf eine
Verkehrsroute durch das Unterengadin hin.”*' Vermutlich wurde fiir die
Marmortransporte aus dem Vinschgau nach Chur (im 8. Jahrhundert)’* die

Strecke iiber den Reschenpass, das Engadin und Julierpass nach Chur benutzt.”*

Vom Unterengadin fiihrt durch das S-charltal ein Weg iiber den Costainaspass

724
1

ins Miinstertal =" und zwei weitere Wege vom Cruschettapass aus ins Miinstertal

. . 72
und in den Vinschgau. >

Nach Pater Iso Miiller wurde sowohl der Ofenpass als auch ein Weg durch das

S-charltal als Verbindung vom Kloster Miistair (gegriindet um 800)"*® nach Chur

benutzt.”*’

aus.”” In Miistair wurde seit dem friihen 13. Jahrhundert regelméssig ein Markt

Von diesem Kloster ging auch die Besiedlung des Miinstertales

abgehalten.”” Wie aus dem Einkiinfteverzeichnis der bischoflichen Kirche Chur
hervorgeht,*” besass dieser Markt eine grosse wirtschaftliche Bedeutung.””' In
Sta. Maria wurde im 13. Jahrhundert ein Hospiz fiir Arme und Passreisende

. 732
errichtet.”

Bei Vuldera (Il Fuorn)”* bestand seit 1332 ein Eisenbergwerk.73 4 Wegen der

Existenz der Schmelzdfen wurde dieser Passiibergang Ofenpass genannt.’>

r) Der Umbrailpass’*®
Das oben erwihnte Hospiz in Sta. Maria (Miinstertal) diente vor allem als
Station am Verkehrsweg iiber den Umbrailpass.”>’ Ab dem 13. Jahrhundert war

der Umbrailpass ein wichtiger Handelsweg nach Bormio.”*®

VI. Die Bedeutung der Biindner Pisse fiir die Menschen im Mittelalter
Die bisherige historische Alpenforschung interessierte sich hauptséchlich fiir die

Transitfunktion” der Alpen.”*

Der mittelalterliche Handel und Verkehr iiber die grossen Passtrassen der Alpen
wurde 1900 von Aloys Schulte umfassend dargestellt. Sein Werk prigte die
Sicht der Alpen als eines Durchgangsgebietes zwischen den grossen
europiischen Produktions- und Marktzentren.”*' Auch das Hauptinteresse

Werner Schnyders (1973/75) lag auf der Bedeutung, die die grossen Biindner
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Durchgangsstrassen fiir den Handel und Verkehr zwischen den perialpinen

Gebieten hatten.

Die Bedeutung der Alpen als Lebensraum,742 sowie die wirtschaftlichen,
sozialen und kulturellen Einfliisse des Verkehrs auf die alpine Bevolkerung’*?
waren lange Zeit von geringerem Interesse. Diese beiden neuen Aspekte sollen,
bezogen auf die Biindner Pisse, in diesem Kapitel vor allem dargestellt werden.
Bei den Passgeschichten wurde sowohl die "grosse Verkehrsgeschichte"
skizziert als auch soweit bekannt - die lokalen und regionalen Nutzungen der

Pisse aufgefiihrt.

Es muss also unterschieden werden zwischen der Bedeutung der Biindner Pésse

fiir die Durchreisenden und der fiir die Biindner Bevolkerung.
Dabei sollen folgende Fragen beantwortet werden:

Wie erlebten die Durchreisenden die Uberquerung der Pisse beziehungsweise

wie wirkte die fremde, alpine Gegend auf sie?

Welche Bedeutung und Funktionen besassen die Pisse fiir die in Rétien lebenden

Menschen?

Welche Auswirkungen hatte der Reise- und Handelsverkehr auf die Biindner

Bergbevolkerung?

Wie oben erwa'hnt,744 benutzten Herrscher, Pilger, Kreuzfahrer und vor allem
Kaufleute die Biindner Pisse. Einer der ersten bekannten Berichte iiber eine
Uberquerung der Biindner Alpen stammt von einem venezianischen
Gesandtschaftssekretir, der 1492 iiber den Septimerpass reiste. Er berichtet, dass
der Abstieg so steinig und beschwerlich war, dass er und seine Begleiter ihre
Pferde an den Ziigeln fiihren mussten.”* Seine Tagebuchnotizen enthalten keine
Beschreibung der durchquerten Landschaft, insofern handelt es sich um einen

typisch mittelalterlichen Reisebericht.”*®

Im Mittelalter war das Reisen Mittel zum Zweck, das heisst wichtig war allein
das sicher erreichen des Reisezieles.”*’ Dass es keine "Vergniigungsreisenden"
gab,748 lag unter anderem daran, dass das Reisen insgesamt sehr gefihrlich

74 N L . .
war.”* Ganz besonders gefihrlich war das Reisen in alpinen Regionen.

Josias Simler, der Verfasser des ersten Buches, das sich ausschliesslich mit den

Alpen beschiftigt, hat in diesem 1574 erschienenen Werk neben der
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Topographie, Bevolkerung, Flora und Fauna auch die Gefahren der Alpen

geschildert.”

Die Hauptbedrohung war die Absturzgefahr in Steilpassagen. Im Winter kamen
Kilte, Glitte und Lawinengefahr, im Sommer Riifen,75 !

Hochwasser, Wetterstiirze (in Hochlagen iiber 1500 m.ii.M. oft begleitet von

Schneefall) als zusitzliche Gefahren hinzu.”?

In einem Reisebericht von 1599 wird die Uberquerung des Spliigens im Winter
folgendermassen geschildert: Obgleich wir 4 Fiihrer bei uns hatten, welche
vorausgingen und mit Hacken und Schaufeln den Weg gangbar machten, kamen
wir infolge des bestindigen Ausgleitens in solche Gefahr, dass wir zur

Ubersteigung dieses Berges mehr als 6 Stunden verwenden mussten.”>

Vor allem den Bewohnern des nichtalpinen Raumes drohte Gefahr, da sie die
Unbilden der Natur nicht kannten und (wie auch heute noch) oft
unterschiitzten.””* Angesichts der Miihen und Gefahren, der sich Alpenreisende
noch im 16. Jahrhundert aussetzen mussten, war die Angst der mittelalterlichen

Menschen vor den Bergen,755 durchaus begriindet.

Thren Ursprung fand diese Angst aber auch im Verhiltnis der Menschen zur
Natur. Natur war der Makrokosmos, der Mensch stellte das als Mikrokosmos
verkleinerte Abbild desselben dar.””® Aus dieser Perspektive war es ihm nicht

moglich, auf die Natur Einfluss zu nehmen.””’

Mit zunehmender Spezialisierung der Werkzeuge begann jedoch ab dem Hoch-
und Spitmittelalter ein Bewusstseinswandel einzutreten.”® Die Natur wurde

beeinflussbarer und damit auch beherrschbarer.”’

Fiir die mittelalterlichen Menschen war die Beméchtigung der Natur aber auch
das Ergebnis eines stindigen lebensnotwendigen Lern- und
Anpassungsprozesses.’ " Die alpinen Bewohner besassen ein andersgeartetes
Verhiltnis zu den Bergen. Sie waren gezwungen zu lernen, mit den Gefahren
ihres Lebensraumes umzugehen.”®’

Da sie keine Selbstversorger waren, mussten zum Beispiel die Bewohner de

o o 762
Avers regelmissig die Pisse iiberqueren.

Der Alpweidemangel sowohl im Blenio und der Leventina als auch bei

Chiavenna, im Bergell und im Engadin zwang die Menschen zur Uberquerung
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der Pisse.”®® Ebenso fiihrte die Uberbevolkerung auf der Alpensiidseite dazu,

dass eine Expansion von Siiden nach Norden’® iiber die Pisse stattfand.’®

Die Bergeller wanderten nicht nur iiber verschiedene Pisse ins Avers aus,
sondern besiedelten iiber den Malojapass hinweg auch die oberste Talstufe des

Oberengadins (bis Sils).766

Zahlreiche Haupt- und Nebenpisse dienten der alpinen Bevolkerung dazu, sich
meist durch Tausch mit dem Notigsten zu versorgen, wenn eine

Selbstversorgung nicht moglich war.’®’

Da durch die Nutzbarkeit der Pésse kein direkter Zwang zur Selbstversorgung
bestand, konnten die Bewohne eine Anpassung ihrer landwirtschaftlichen
Produktionsformen an die ortlichen Gegebenheiten vornehmen und sich dadurch

spezialisieren.”®

Infolge des zunehmenden Transitverkehrs entstanden ab dem 12. Jahrhundert
verschiedene "Dienstleistungsberufe” entlang der Passrouten. Die
Einheimischen dienten zunichst als ortskundige Wegbegleiter'® und
Lastentriger,”’* spiter bildeten sich an den Hauptdurchgangswegen Riitiens
Transportgenossenschaften’’' mit einer ganzen Palette spezialisierter Berufe.””?
Parallel dazu erlebte das lokale Handwerk - insbesondere das der Schmiede -

einen enormen Aufschwung durch den Durchgangsverkehr.””

Diese Veridnderungen konnten sich jedoch nur in einer zunehmend
arbeitsteiligen Gesellschaft entwickeln. So lieferten zum Beispiel die Bewohner
des Avers Futtermittel an die Transitstrecken und konnten dadurch indirekt vom

Verkehr profitieren.’’*

Auch die Sdaumer waren auf diese Arbeitsteilung angewiesen, da sie entweder
mit Saumdiensten beschiftigt waren - die von ithnen nicht abgelehnt werden

konnten’”

oder mit Titigkeiten, die unmittelbar mit dem Saumdienst
zusammenhingen, wie zum Beispiel Heuernte, Auf- und Abtrieb der Saumtiere

von den Alpen,”’® Wegeausbesserung’’’ und im Winter Schneebruch.”’®

Die starke Arbeitsbelastung der Sdumer, vor allem innerhalb der Sommermonate,
fiihrte dazu, dass zu dieser Zeit regelmissig zu wenig Sdumer vorhanden waren,
um den Ladepflichten nachzukommen. Folgen davon waren Stockungen des

Verkehrs””” und iiberfiillte Susten.”®® So lisst sich unter anderem das oben
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erwihnte Privileg fiir die St. Galler Kaufleute, in der Sust von Bivio vor allen

anderen Kaufleuten abgefertigt zu werden, verstehen.”®'

Weil im Winter viele landwirtschaftliche Nebentitigkeiten der Saumer
entfielen,782 waren zu dieser Jahreszeit mehr Sdumer titig, was zu einer

niedrigeren Entlohnung fiihrte.”

Bauern, die Viehzucht betrieben, profitierten bis zum 15. Jahrhundert von den
erschlossenen Passverbindungen, da sie die Preise fiir ihr Vieh auf den

stadtischen Mirkten recht willkiirlich festlegen konnten.”*

Dagegen waren die Sdumer von einzelnen Auftraggebern und vom
internationalen Handel abhiingig.”® Eine Existenz allein auf dem Lohn als

Siumer gegriindet, war nicht moglich,”* dieser stellte aber einen notwendigen
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Zusatzverdienst dar.””" Mit eintretender Krise des Handels'®” oder durch

Abwanderungen von Kaufleuten auf andere Routen waren die Sdumer in

ihrer Existenz bedroht. In diesem Zusammenhang ist auch die Klage der Porten

der Septimerroute iiber die Benutzung des Spliigens zu verstehen.”®

Mitstdarkerem Einbezug in den internationalen Handel kam es zur
Monetarisierung der alpinen Wirtschaft.”” Fiir die Aussicht auf finanzielle
Vorteile gaben die Bewohner der Berggemeinden ihre ehemals autarke
Lebensweise auf.”’! Jedoch verdienten die Siumer nicht mehr, sondern bar

d.”? Es bestand also durchaus die Gefahr einer Verarmung.””

ausgezahltes Gel
Um das finanzielle Risiko fiir jeden einzelnen Sdumer auf ein ertrédgliches
Minimum zu reduzieren, wurde in gewissen Fillen die Haftung fiir Schiden, die
den Kaufleuten durch den Warentransport entstanden waren, von der
Saumergenossenschaft oder der betreffenden politischen Gemeinde

{ibernommen.”**

Als negative Begleiterscheinungen des Transitverkehrs traten Konflikte sowohl
unter den verschiedenen Gemeinden’*” als auch innerhalb der Gemeinden’”®
wegen des Unterhalts der Wege und Briicken auf. Es ist urkundlich belegt, dass
die Aufwendungen fiir den Strassenbau den Ertrag des Wegzolles oft weit

. . 797
iiberstiegen.”’

Andererseits gab es auch Streitigkeiten um die Weiderechte entlang der
Passwege, da die Durchreisenden und Saumer wihrend der Passiiberquerung die

Alpen als Weideland nutzten.”®
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Durch die zunehmende Einbeziehung in die perialpinen wirtschaftlichen
Zusammenhinge kam es im Verlauf des Mittelalters zu einer Verschiebung der
politischen, sozialen und wirtschaftlichen Strukturen innerhalb des Biindner

Alpenraumes

Vermutlich fithrte das Verkehrswesen, verbunden mit der Einrichtung von
Transportorganisationen, in Graubiinden dazu, dass sich ganze Landstriche
durch gleich geartete Probleme und Interessen verbunden fiihlten. Viele vormals
kleine, abgeschiedene, autarke Gemeinden schlossen sich zu
Interessengemeinschaften zusammen und erhielten so politisches Gewicht,
wurden bald zu Antagonisten (des Churer Bischofs DN), die je die volle

Souverinitit fiir sich’”’ beanspruchten.®”

Der Einfluss der Reisenden auf die Kultur und Mentalitét der Biindner
Bevélkerung lisst sich nur schwer erfassen.®®! Durch die kurze Verweildauer der
Reisenden kam es vermutlich nur zu oberfldachlichen Kontakten zur
einheimischen BeV('jlkerung.802 Dennoch dienten diese Kontakte dazu, den
Horizont der Bergleute®”® zu erweitern®** und durch neue Ideen und Kenntnisse
die Kultur zu bereichern.®’ Eindeutig nachweisbar ist der Einfluss der
perialpinen Kulturen bei vielen Kunstdenkmélern Graubiindens.*

807

Auf die Lebensweise und Weltanschauung der betroffenen Bevolkerung™ " aber

iibte der Reiseverkehr keinen starken Einfluss aus.%

Aus meinen Ausfithrungen ergibt sich, dass die Biindner Pésse fiir die

mittelalterlichen Menschen durchaus von Bedeutung waren:

Sie stellten wichtige Bindeglieder in der Kette der Handelsverbindungen

zwischen Italien und Deutschland dar.

Durch den regen Handels- und Kulturaustausch, der sich zwischen diesen beiden
Gebieten iiber die Biindner Pisse hinweg vollzog, wurden die Bewohner
Graubiindens - fiir die Pdsse sowohl existenzsichernde als auch mit der

Aussenwelt verbindende Funktionen besassen - stark betroffen.

Alte gesellschaftliche Strukturen wurden aufgeldst, neue ausgebildet,

eingebettet in das dominierende gesamteuropdische gesellschaftliche Gefiige.
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Gleichzeitig wurde damit aber der Grundstein fiir eine Gesellschaft gelegt, in der

sich die Bewohner zum Teil solidarisierten, um Einfluss auf ihre personlichen

Lebensumstinde zu gewinnen.

So besehen kann der transalpine Warenverkehr als Ausloser eines neuen

politischen Bewusstseins innerhalb der spitmittelalterlichen Gesellschaft

Graubiindens angesehen werden.
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1 mellenanhang
[ ] .-—._._'___ﬁ_

auss Ekkehardi IV., Casus Sancti Galli,
in: Haefele, 1980, 5. 106

Casus 5. Galli 47

Karclus imperator cognomine Magnus cum esset Rome, aec-
clesias cisalpinas videns Romane aecclesi¢ multimodis in cantu,
ut et lohannes scribit™, dissonare, rogat papam tune secundo
quidem Adrianum, cum defuncti essent, quos ante Gregorius mi-
serat, ut item mittat Romanos cantuum gnaros in Franciam. Mit-
tuntur secundum regis peticionem Petrus et Romanus, et cantuum
et VII liberalium artium paginis admodum imbuti, Metensem
aecclesiam ut priores adituri. Qui cum in Septimo lacugque Cuma-
no aere Romanis contrario quaterentur, Romanus febre correp-
tus vix ad nos usque venire potuit. Antiphonarium vero secum,
Petro renitente, vellet nollet, cum duos haberet, unum sancto
Gallo attulit. In tempore autem Domino se iuvante convaluit.
Mittit imperator celerem quendam, qui eum, si convalesceret,
nobiscum stare nosque instruere iuberet. Quod ille quidem
patrum hospitalitati regratiando libentissime fecit: ,.Quatuor",
inquiens, ,mercedes vos, sancti Domini, in me uno acquisistis.
“Hospes erat, el in me eum collegistis; in{lirmus, et visitastis.
Esurivit in me, et dedistis mihi in eo manducare; sitivit, et dedi-
stis ei bibere®."

*2 Johannes Diaconus, Vita Gregorii Magni 2, 7. 9.
83-5 vyl Matth. 25, 351
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it EUE I'r FiT . 531 S 8345
ins

i (Strafhurz, 834—vor 831 funi 9}
Kuiser Ladwiz der Feonige srellr der Kirche Chur den thr widerrechelich durch den
{rrafen Roderich entzopeacn Beairs zuriick wad bestdtpt ofe dem Bischafe sustehenden
geistlichen Rechee,

[Ca]* {1n pomine domin nostri lesuy Christi ded eterpis Hludouwicus {diving ardinante
providentia imperator aupustus). Notum esse volumus fidelibus sancie dei eoclesic ot
posteis presentibus selicet of futuris, quia vir venerabilis U_'L{'lm‘ gancte Curiensis
poclesie episcopus, adiens serenitatem culminis nostri referens nobis a quodam
comite nostro nomine Rodarico multas infestationes iniuriasque sibi sueque ecclesiac
illatas. Ad quaen investipandam causam nostros fideles Beroldum venerabilem
Strazburgensem episcopum’ et Gotafridum saneti Gregorii monasterii abbatem*
{ipsumque Rodoricum predatorem} pecnen et Rohcharium comitem fidelem no-
stram?, infra provinciam Retis nuncupatam direximus, ut subtili examine huivs-
modi querele veritaiem inter populos discuterent. (hui revertentes iuris sue ecclesie
quasdam res (quas antecessores nostri genitor noster avus of atavus aliique}, deum
timentes pro remedio anime sue eidem ecclesie concesserunt, iniuste subtracias
esse judicaverunt, id est ecclesiam saneti Sisinnii® (et curtem Zizuris) et seanodo-
chium saneti Petri® neenon et ecelesiam sancti Columhbani® cum omnibus rebus et
mancipiis iure ae jwsle ad eas pertinentibus. Unde omnpis rei veritate peespecta
placuit mobis, ut easdem res eidem Curiensi ccclesie ¢um gmni integritate mostri
auctoritate precepti restitueremus; per qued velumus Armiterque iubemus, ut no-
slris seu successnrum nostroram temporibus nolling potestatis persona illi prelibato
episcopo vel eie qui post ipsum eandem recturi sunt sedem, ullam de prefatis rebus
inferre presumat controversium. Et quod insuper nobis questus est jus episcopale
sibe sublatum fere, precipimius pmribin: m parrm_-hja eius consistentibus, ot ol lus
episcopale ministerium =ibi suigue successoribug peragendum oifam contrarietatem
put impedimentum azere presumal. sed habeat, sicut ab antecessoribus nostris huic
sancte sedi concessum est secundum canonicam institutionem plenam ministerii sui
potestatem videlicet super monasteria in parrochia sua consistentia el super prespi
teros ordinandos et super decimas secusdum canonicam fussionem disponendas:
quatenus pro remedio anime nostee iilis com omni clero sue liberins domini mi-
sericardiam exorare delectel, Et ut hase suctoritas nestra inviclabilis maneat manu
propriz subtus eam frmavimus anulique nostri impressione sigillari iussimus.
[C]* Strnum domni Hiodeuici [M.]* piissimi imperatoris gzt
¢Ernhardus*® ad vicern Asilmari® recognovi [SR. SL)9

(Datsy V111 ¢kl augusti) VI {snno propitio imperii Christo demni) Lwdouuici
piissimi imperatoris {augusti} Cepacte XXV, (indictione 1I1; actum Strazburg
civitate: feliciter in del nomine amen.)

& Dy Chrison febdt € ond O baao jedock kier nach Nr. 54 ergpdnst wendes, — b Des Monagramm fekds

C* und %, engidnzt nack Ne. 54. — ¢ cerschrighen fir Eickardus. — d Anguben uber Rekngnizianireichen unal
El'rﬂl' Fehilen ia O und O, erginit nach %, 54, Mahr eredhne des Fuchssegel,

2.1 Dischof von Sergfifurgy 829=840. — 7 Cregoricnmsaner (m S, — Y Graf des Arges- und Linzgames
— *unbebzaner Loge, warde zu lpis, Zisers, Trimmis, Seys and Folssing gemchr, vgl. = Sprecher, ix BAL
1925, 5 320 fF and Porschel, in BAE 2932, 5 241 F; den., Kunsidenkmdier [T, 5. 7] dnm. 1.

* Fine tichere Lagebratimmang lir aiohé maglich. allgemein wind domunter daa Hepiz aof dem Septimer
veritgnden. dock bies elx Zesammesbang min Jer ene 1123 prwdhnder Herderge (gl Neor. Cur. kg v fozale,
X 4% WG Neer. [, 5. 633 nichs desiimmi ang 1 dan. — Vuistleioh: mu Sagogm, K flaes. —
* Eichhurdus, erech, 819 dug 17— 807 dug 22, — * dgilmar ench. ol Konslsisenreber van 835 fea. 23
bis #41 Doz, 15
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qus demi Urbar das Relchsgutes in Churrdtien,

im: BUE I, Anhang, 5. 390

Beueheium Ogarii in villa Higenae®,
e terra dominica jugera (2
[te pratis carratas JCLXNK
Alpes W11
Malinam L
Mansos X e dimidiem,
Es=t ibi basilica sanciae Marins®
Feminam unam abduxit Olgarios,

Benaficiprn Feronis in Sexamnis®
De terra arabili jugera XV
[ pratis carratas JLX.

In Mesawco™ de vino carratas 1.
(e terra jugers V.
Istud dicit Meroldus suum esse 1*

Adihalzisi beneficiuo,
Heneficium Adalgisi in villn Ezena®,
Ecelesia saneti Vietoris®,
De terra arabili jugera KV,
De feno XXV
Alperm WL

& livmd dieic Mersddus sunmn eese 1, mir Fermeinungzesichen noben 2. 54,

3 *Tachoodi Yigia, richeig fpels, Kr. Lugnes/Lumnesie, — *Eirche Sta, Maria in Tgels, —
Tichudi Schamens, Schams Sehons. — © Tachadi Masow, Meraogo. — *soe Tachudi aicht idestifisieri, [pefy,
K Lagne: Tumnesia, — ® Eieche 52, Fictar iz Jeely, —
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gus dem: Urbar des Reichsgutes in Churriatien.
in: BUE I, Anhang, 3. 394

£ Sunt tabernarii isti.

In® Schana® unus.

In Curia® unus,

In Lanzes" duo.

In Zuxes ™ unus,

In Ardezis* unus.

Quorum unusquisque® reddit libram .L. id est libras .V1. extra his, quae ad
dominicis rebus adquirere possunt.

Ad Marmoraria' in beneficio Geruuisi taberna L
De stabulo Biuio' erit ad censum. si ei foenum non tollitur, solidos L.
De stabulo Silles'* redditur ad censum in dominico .XXX. vel .XL. solidi.

Redditur ergo de liberis .C. hominibus de arzento librae .XXI. et solidus L

De colonis librae V1.

De alpibus libras .V.

De tabernis libras .VIL

De stabulis libras .V, Qui sunt simu]l XLIIIL librae et solidus .1,

Ergo de Porta Berzalliae'® libra 1. De navibus libras .X.

Quod est libras .LV.

Ergo de frisgingis inter maiores et minores non minus mille.
Poterint ergo in dominico extra his quae in beneficium data sunt
libras .LX. venire. Extra his, quae ad dominicis rebus cum
fructuum venditione queruntur?,

— b folgr durchgestrichen Scana. — ¢ am zweiten s
korr. — d 5. 164 ist nur zu zwei Dritteln beschrieben.

*Tschudi Schan, Schagn, Fi. Liecheenstein. — "Tschudi Chur, Chur. — 7 Tachudi zuersr derchgestrichen llaniz
od.. dann Lentz Oberhalb Stein. Lantsch:Lens, Kr. Belfort. — "Tichudi Zutr jm Ennadin, Zuesz, Kr. Oberen-
gudin, — * Tychudi Ardetz. Ardez. hr. Ohiasne. — ™ Tschudi Marmels ol Tintzen, Murmaorera, Kr. Sursés,
— "Tschudi Stallen. Beuio ob Tintzen, Bivio'Stalla, Kr. Sursés. — ¥ Tschudi Sills jn Tumleschg, des jedoch
ols Ort eines Stabulums nicht in Frage knmmt, richeig 5ils i. E.'Segl, Kr. Oberengadin. — *? Tschudi Port jo
Bergell. Porta, Castelmar, ht. Miraia. Gen. Bondo. Kr. Bregaglia:Bergell.
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3uS ! tkkehardi IV., Casus Sancti Galli.
in: Haefele, 1980, 5. 32

Casus s. Galli 5110

8. Hartmotus autem pro Crimaldo, ut et Rapertus seribit?,
rempublicam nostram strenue gubernans, per semet ipsum quo-
gue non mediocriter amplificans, iamque senescens Berinhardo
monacho nostro abbatiam suam fratrum conmuni electione per
regem Karelum tradit. Ipse autem Herginisowam cum Waltchin-
cha et Puera Minore sibi et posteris abbatibus a potestate forte
cedentibus imperiali auetoritate ipsius Karoli retinuit. Obiens
autem post multas, quas per se statuit et per Berinhardum obti-
nuit fratribus et familig, benivolentip constitutiones, cirea Lan-
daloum episcopum, in titulo apostolorum conditum, cognatum et
amicum suum, exira parietem tamen, sepeliri se petiit.

De quo ipso Landaloho, sancto Darviensi quidem archiepi-
scopo™, pauca scribere necessarium puto. Suevus hic et nobilis
erat, apud sanctum Gallum quidem educatus et doctus, cuius Win-
dinissa cum multis aliis hereditas erat. Igitur episcopus factus
Romam pergere solebat; per Iovis itaque montem transiens ibat,
per Septimum autem rediens Gallum et Hartmotum suum salu-
tabat. Devoverat etiam saneto Gallo Lolingam villam dare; sed
cognatis renitentibus cenquisitionis sue loea quedam cuidam Us-
dalrico comiti, ut Gallo Ahadorf cum eisdem locis disponeret,
coneanbiens tradidit. Rediit autem tandem aliquando Roma, et
ad Gallum suum tendens, Italici aeris vitio febre correptus, vix
ad Rorscanchin pervenire praevalens Hartmuoto cum fratribus
ad se advocato nobiliter diem obiit. Disposuit igitur adhue vi-
vens ad titulum sancti Petri, cui iam ibat, qui est in cimiterio
saneti Galli, capellam, qua itinerans utebatur, cum reliquiis et
libris et omnibus utensilibus sacris; in quo et corpus illius cum
omni honore humatum est. Frenelicus, ut aiunt, in septimo eius
super illius corruens tumbam sanus surrexit. Tradunt et alias
infirmitates sepe illic meritis eius curatas.

! Ratpert, Kap. 26ff.
2 Nicht einzuordnen.
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s dem: LIBER ANNIVERSARIORUM ECCLESTAE MAIDRIS CURIENSIS,
in: MGH Necrol. I, 5., B30

1i. X¥VIkal Waldo Curiensis eps. ob. qui ccelesiam s. Laurentii in Pludene
et ecclesiam s Martinl in Piure et quantum ibi babuit et
ccelesiam s, Michahelis in Scline et capellam s, Marig dedit.
Wido Curicnsis eps. aob., qui curiam de Asicrc cum colaniis
et mancipiis et quicquid ad ipsam curiam pertinet et vincam
de Clavenna cum casa et silva dedit et unum hospitale in
bonorem s. Petriin Sepiimo Monte construxit, ex quo plenum
servicium cisdem fratribus per singulos annos dare instituit,
ob. anno 1122, [Rodulfus de Tumilles subdize. et saerizta ecclesie
Curiensis ob.4]
4} Iy (18, Maii): Iadolfus srelalioe. el sacrista ol anng 1255
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i, Zillis, 1219 Juri 17./Chinverna, 1209 Jua 30,
Konrad von Rialt und die Neckbarschaff Schams etnerseits und die Gemeinde Chua-
vente arderseits schliefen elnen Friedumuer‘!m’g wreed r.'r‘rsp?b.-.nrden stels die ,E_('g'l.'-'l-h'-li'
tige Wiedergutmochuny der in dhrem Gebiste erlittenen Sofdae,
Fogiati, C0. daflc Mese, 238, in Perigdico cfor. Comemae 9 Fipir) = fh, deeditmdich som 14. Juni. mach
Abscks. (B dier Samemlung Croftafonza in der Sractshiblinged Com, 3 nich dem pme Libertas e flrene
wesckrichenes O {Af. — Dhe Feriiguag des O FA) geactiuh ¢n swed Eromplanen, die .Pl'm'l_,l-u.ubw'! ey
Pertrapes som 30, fiowi | 219 warde wabd axf der foe Chigvenes besrimoten Crbnade disels nuchgerrages.

Far Zache eei. Nr S0 el Crolfodeeze, Srono 0ol cpsnnde @i Gineemog, 5 v Besru. Lo pai

detl’ ddeds & deli Werg 1, 5. 748
(=12 In nomine domisi. Anne dominicae incarnationis millesino ducentesime de-
cimo nono, die lupee X exeunts mense iunii, indictione septima, Stefit alque
convenit inter dominum Chunradum filium item domini Chunradi de Rialta! eon-
senist et purabola ipsics domini Chunradi patris sw pro se et omnibus Tratribos
suis et predicta Chunrade patre suo et deminum Simovem de Sassanune® et Anr:
cum of Simonern fratres filios ipsivs domini Simonis et Anricum Caramammam’
Alium gquondam Egenonis Caramammae ef Anricum de Pacene® filium quondzm
Anrici de Pacene® of Anricum Bernardum et Cunradum ministralem de Laons® et
Cusradum de Foldsone® et Dominicum de Bullio” et Guecilum® de Matacne® et
Guarneriom de Stoforio®® et Mairum Albinums de Seosoire™ et Guidonum de Anedet**
et Dominicum Mengossum de Andairo™ et Anricum Nasum et Albertum Guiscar-
dum o Ambroxium Ferrarivm de Cerano® ot Redulfom de Rexene®® et Simonum
de Salonie®® et Federicum de Pirnize ™ et Gualteriom de Pignizo ™ @ Genzom de
Vergasteno ' et Dominicum de Verzasteno®! et Oldericum et Salvianum fratres de
Overna® el Petrum et Albertum de Speluza®™ omnes de Sozsamme® el efus vici-
mantiae pro sc et nomine of ex parte toling commuonis de Sassamme ® ex una parte
et ex altera Petrum lium zer Prperis de Fiperello® polestatem comumunes Clavens
nac? el funiumn Sarraxinem e Goalterivm Rliom guendam Carli de Ponte e1 Ari-
hertum de Ponte Gliom gquondan Oftanis Crichi et Berteamom de Molo fhilium quon-
dam Presbiteri fudicis ot Kobestum item Glium ser Roberti de Ladraznio®™ st
Booseriem Tantonum filiva quomlam Ottonis magisted omnes de Clavenua™ pro
se ef lote communi de Clavenna®™ et de Prata®™ of de Lltriro® et de Valle®®, vide-
licet, quod omnes homines el personae de Clavenna® et Valle™ Clavennae et de
FPrata® et de Ultriro™ et corum vicini debent cum personis et rebus et ommibus
negotiatiombus debent esse salvi et secun in tola valle de Sassamme? et in eios
confinibus a sancto Ambrosio®™ de Via mala® insursum usque ad Spelugam . Ex
si aliqued damnum deretur ot inferretur alicui de Clavenna® vel dictarum suarum
vicinanciarum, telum ei vel eis resiiloere promiserunl omnes isti* de Sassammo?
omnia sus bona pigoori obligantes et nomine e ex parte tofivs communiz de Sas-
samme?, Et si aliqua preda sew damna facta vel data fuerini alicui in alpibus Cla:
veonae®™ wvel alibi in territerio Clavensae® et in alpibus, quas Clavennenses®'
tenent ad fictum ab hominibos de Ultramonie in personis vel rebus, et ipsa
preda sen damna dusta fueriet per territorium de Sassamme? in aliqua parte
a Speluga'® nsque ad sanctum Ambrazium?® de Via mala®, tencantur omnes isti®
de Sazssamme? pro communi de Sassamme? reddere e restituere illam predam sew
damna illi vel illis, cui vel quibues facta fuerit preda vel damoum datum, ltemn s
aliqua preds vel damna data vel facta fuerint alicui personas in peraonis vel rebus
in toto territorio de Clavenna® vel in alpibus, quas Clavennenses teneant ad fictum
ab hominibus de Ultramonte, ot ipsa preda vel damna conducta fuerint per-terri-
torium de Sassamme® a Aumine de Speluga® insursum versus sanctum Petrum de
Reno™, teneantur omnss ilfis de Sassammo® currere ot adiuvare ot defendere bona

60, " Koarad M. von Rislt {Masein), Soko Konrads [ oos Rigdi. vgl. Siommbeum. = ®Schgmy, — ®(Cpeg-
mareng, Geschlochd cus dem Solbamn, cgl, N, 63,
' ‘Fn{:m,l.'.r..‘inlm.— Dir im Folgend, ikaten Jrie sind grafienteilr park serichrichen. —
Loka, Kr Scham. = *Fodiin, eid, — siell, Serl, Gem, Fergenarein, ebd, — "marr Wersel ader
Fetsitn, < * Mathow, Kr, Sohams. — "*wahi verlesen fir Scossira, wel, Ao, 1. — " Clis Scarsair. Gem. Do
naz, K. Schams, — ' Dpmgy, Kr. Schemr, — ®indeer, b, — 2N, eld — * Reigchen, Gem, Zidlia, —
" athirach. Saldepm, ebd., Ae sins Flur, friker Hof oder Kapelle miplick. — " Pigmio, Kr, Schams. — " P
gendtein, ebd. — " sine fdantifibarion mit Avers ist unsichér. — " Spligen, Kr. Rbrinwald, = " Pegeralli,
:l'l’ﬂ Genchiechs rpw Ch . = A0 . iral. Prov. Sondrin, — ¥ Ladrownia, b, Chiormag —
Prats. Gem. Chigrenna, — ™ nicky identifsiert. — B Tlle, Gom, Chigrenna, — ™ Sant Arlvinsch, G,

Zillis. — " Fipmale, Gem. Zitlia., == * Hausernhach, Gom, Epingen = ™ fapelie S Paer, Gen. Hinterckein
K. Bhednnald, £
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fide sine fraude sicul sua res metipsas: et si ipsam proedam vel res gxeusseriog
consignabunt eam vel eas illis de Clavenna®; et si ante scierint, quam predicta
preda et damna facta sint, quam citivs potediat illis de Clavenna™ insinuabunt et
dicent el defemlent nec fant bone fide: et predicta omnia, sicut superivs lesuntur
in aqualitet capitule, que reddi debuering, illi de Sszzammo® infre octe dies illis
de Clavenna ™ vel suis missis vel illis, cui ablale fuerint, res vel bona, postquam
abdate Tuerint, sine damne et dispendio illios vel illorum, eni vel guibus res Tucrint
ablate. Ft sic attendere et observare, ol superius legitur per omnia in qualibet capi-
tulo, promiserunt omoes isti* de Ssssamme®, omnia sua boma et bona totius com-
muniz de Sazsamme® pignori obligantes, renuntiande auxilic pove constitutionis.
et ne e 1weri possent dicendo se fore obligatos pro communi vel alieno facto, sed
aden teneantur ac & pro suis propriis factis forent oblizati, Et versa vice predicti
homines e Sassarnme? debent esse salvi et securl cum omnibus suis personis et
reliss in tofa perfinentia de Clavenna® et de Roncalia®™ et de Prata® et de Valla®
et de Liltriro* eundo et redeundo: et =1 infra confinia aliquod damoom daretu,
infertur eis de Sassammo®, éxeeplo a comuni de Cumia® et de mercais vetito a
commmen: de Camis® ef ab allis personis, qui haberent parabolam per commune
die Cuadums ™ arx‘.ipi-ﬁm‘li rerim el bonerum alicuius de Sassamme? vel suorum demi-
norum estendends ipsi parabolam, quam haberent a comupi: qued =i non feret,
teneatur predictum commune de Clavenna® eos redders et restituere illi, cui alilatae
fuerint res, infra octo dies, postquam res zblate fuerint, sine alique damno et dis
pendie illorum de Sassamme®; item quod nullus hamo neque vicinus de Clavenna®
debeatl predare aliguam personam de Sassamme?, guae sit de liberis doming Chon-
rado de Riolte®, pro alique debito, quod tenetur dare predictus dominus Chunradus
illis de Clavenna®!, tam gqui habent parabolam 8 communi de Cumiz™ gquam qui
non hobent parabalam, exeepta 2 teneantur dare vel obliczati forent aficoi de Cla-
venna ™ per eartam per se, quibuz nen sit aliqued preivdiciom depredandi. Et hase
omnia debent aftendi ef observasi, ut supra legiter o quolibet capitulo, ex otrague
parte hine ad annog viginti com pletos, it tamen, ut omni quints anno debeant dacra-
menta ulringque parlis recuperar per XX bomines de credentia Clavenme® in
elisetione haminim de Sassamme? et per XX homines de Sassamme? in eloctions
lomizomem de Claveana®™, in quibus =it semper anus Bliarem demini Chunradi de
Rialto®. Thiia sic infer eos comvenil. Actum in lece Cerani' valliz Sazsamme?
Urce due carte uno tenore facte sunt. Predicti vero contrabentes hanc cartam et
aliam efusdem tenoriz her rozaverunt, Imtecfuerunt testes: dominus Ubertus de
Tarr hlive quondam doming Lumberti de Turni et Lanfrapchiettus blios Alberti de
Voer de civitate Cumarum®, et Guifredus Tempestaduz flivs quondam Alberti
Tempestadi de Domaxio™ et Ottobonus Bergamascus ef Petrus Garimaltus et Am-
brosius de Lern et Folieta Glics Petel Faliste smnes de Clavenna ™. Domaxinos
filiws Guaschi Becarii et Gualterius Pilizarivs.

Posten vera eodem iste® mense ultimo die exeunte sub eadem tocarnaticne ef -
dictione Ambroxivs Tantonos et Caluus Calezarius ot Iordanus de Foole et Aricus
e Oxelle et Atto de Ponte et Guido Tantonus et Guilialmus de Rastello et Anricus

Magus of Andress Pocofilia et lohannes Sconabuocella et lohannes Alberti de Pres
bitero el Oldefredus Bolzola, omnoes de credentia de Clavenna ™ ad credentiam de
Clavenna?®' ad campanam sonitam, et Petrus de Salario et Tirisendus de Somagnin
el Tohannes de Plazs Comuna consul vicinorum de Ulirire®™ et [ohannes de Alba-
nico e Petrus de Gallo consules vicinorum de Prata™ fArmaverant istam® concor-
diatn et conventicoan:, ut supra diclum esf 0 goodibet capiiulo. ef ea omnia rata
el firrma habere ef tenere promiserunt omniz sus boma pirnori oblizantes,

(5T Ego Ubertus de Hosteno fudex filiss fulaenis de Hostens hane cartam tradidi
et serips.

G0, * Romeapfie, b Chitveess, — ' Coms. — & [Domase. dal Diar. u, Pros, Comi

u o Foasgui, wold frrig prsde plety jumermipli. Sorpism, eorimee, — b Bier febly dus zuoernurrerds Tedders gt
EvsfitErs Longantor, == ¢ ap §aesric.
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345, S. 430

430

——

343,
Raifer facl IV, pebiveet ablen Meidiedivden, vad in alfen Dantelds

gefdpifien qie itnt e aliem Strafen ted Bogibwms Sor befakoon
unk Eefien Jedle ode wingehen jelion,

Tal Teedan T Jan vXdh
Trig. b Frjdeil Ardde ju ar

Wi faelven Ghethed gnoben cBurifiber Bwfer 30 alion seiten
meves Ted Meidie, wnt Biniy j¢ Bebeim, ondicen |l wifecn
utth bes Meibd Steden, Tem Ciicr bricg geyeaget vk, mieen Diglon
artrdiverm, weiey geab omb | oadled gui. v gckiction cuch evngie
Bedien Péi dinfern un® wré Noirebalton, Tag ir oo alletds SICEEHL
aejdeeite, | nnkoopie eneiv fesfueaefdiai, Banit i teech ag lace
wut oduem o gar govendid feit 5o earon, Tag | o B anter
dvagiee golail une jelle, vaoen TuMer, wase kie jivaye el pnb
gelard Bee Batumé | 50 Rov, bl man wer alvee genarcil, ok
gelhalicn bad. wimE wee 00 cR4F CTHANT ankeed Te eeilor ol e )
Baben wit bem Tojhed ? ven Lnc. wnk jeinen nadfendn exlanbet
wile entefelbem, bay fie viefelben 3810, | Bragye une grlo weren
with bridhirneee fnllen, wet wer end anterd hive, fwanm Tie e
(elAmitl alten | Ecagie, gelact une selde, ung voolive veT. eTer nom
pdraten, nnt bintenendg, ek ten wollod wic | aud, wil tag Meddp
it an pemmen, nedi s barnmb feom bilie o, Gicken g Prege
fam, Beowan yalt | een Gridnd gebort Breurbenduneerl Jar, ung
Baenad) e Tene neun wnt dkefpgiten Jacoan jant | Tawly tag®
alg er beleoer wward, wmfer Cilcidhe on fom Erenjebedbon wAT Toe
Fevfelams in Tem | siereenr Jare. — Dae 2igel bingt, pom el
ecgrddeld, an cinem Terganntiveifon,

BadEitlid wad ton Triginall — Bzeedin unb Hidbero erwdbnrm
Fidled Tinbeani

b Ticicd MWantar wirckr terr Siddel Tolee 1, gmainr By S lane, HELA
Hangler bed floifers, Fewillign. Tem Suhe Diferrid, mit mildom b
Syjdef aof johr gricazetrn Fwpe Lebie, war Rajefhe E0dd miglilly  Tee
S.'Fupl. annal. wesant Dueer, Wee, fol, 18 & Feinerlt bacibere Gloo t3aas
reum mandsine monssieria nnsiea Jiiser i cineque sulddis o isl-
g ahibug incredibili dedrimenta Tae?

1 4fg per Poolaray chue nivere Bepidauuyg arke, il 2% immer Pawle
Botebrang goneine Sgl Brindmerces Dokt b bin Ghnonelegie 177




S. 114:

ms

co IV,

Nr .

-90 -

105, S. 135-138

10,

Jacelen & Taftelnne's
Upn qebing ben weg diber ten Setema umadjen.

T 30 fae 1387,

Wir Jobanned vos qolicd wab brd Sould guaben ge Rowm
Biyitheff 12 Thur. s voir Sraf Mavelf von mondfert Bere
e Belficd unb ge bifen giten pleaer befelben gopbubed ¢ Thur.
Eund fund vib ecichent offenlich mat bifesn graenwwictigen brief,
Milew Ben bie o anfedent Tefexd eivr boreab Defem, bad wie ans
gefeben Baben ten grefien fumber wzb gebrejten wnd bie mamige
faltigen groden arbeit unb fory, bic man alle geif (bent unb bule
eeab iff, Jm bem fonte vom forgliden mwegen mab fErafen. Tnb
funberiidhen fider beit Berg, ben man nenpt ber Seiman, bad
bz Fanfeut unb anber Teut goof ferg unb arhail bakem mab Iiben
mifern. HBan ber felbe weg Gbex ben berg e bifem gitem alfo mit
gefbaffen nehy geerkmed df, bod Sp bem ane forg gewanbien alb
aewerben mugen, mid feffmannfdaft alv mit aptren bimgen, unb
bng Eyp ol geit forg pabem miifen 1B wad gut e geweslicrest,
wann fun géidh vrdt bad wepfet mob Tevet Bad man frafen feg
urt vorg. Brfren Bugew un® modea fof, bacumb haben wir und
willeeliy verbadd mit guiter gitiger wockeiradiees usnb nad rat
urtd wRHbirweifung wnfer fiebem gedremen Wmptlend unb pwber
wifer Trul, bem Tamb g nop, wnd alfen foafleuden uab o anbren
Biten g fveft wnk ze billf. Termmb tad fefmannfbafi unt antre
bing Gher ben felbem Berg g b in, befber fideer anb prwdcider
gegerrigt unb brodd mugink werten, woan o bad vafil monucffiig
ifl, wnb Barnad fent wiv mit bem feommen walbeiGaiben Yas
coben von GaBelmur bed in ain unb Sbezainfommen bad er
ainen weq ush lantftraf dber ben vorgemotien Berg von Timgen
ung gen Plurd meades weil, wob bumen [el, ®iie bad man mil
wagen wel baciber gefaren wnb gewanblen mug. Und fol o
ain Tagen Pinin wect dber ken berg unb uff ber fral fedd unb
brifiig meb feedri wel getragen, unb Geruf wert, Bie grefen parbel
(sic} ey weel bamit geuertiget merhen, ber vorgenant Yacob ven
Cafelmur ober fin erben, ob ¢r emiwdr, Sond o bie vorges
tadien fieafi Jn ecem baben Mo ba Sy allweg geng gewdebiy
mid qut fig. an genecd, unb wenn er gder fn erhen ben oy web
bie fraf, lje uffbradt, seerbnet und gemediet bank. Dog mam
mil wages bariiber gefaren unb gewerben mag. ald ver i bes
[&aiten. o fonk er cher fin evhen, ob er enedr, boread wsb
banarnfin nwiclidy vom beefelben fref ge recder wegléfin nemem,
eon Fefmannfdafft unb ven axbrem bizgen ald Gienad gejdribem
flxt, bed ecfien ven adnem Gwgliffien welfal vice [Si¥ing pilyen,
vom aimem titiden wolliaf brep (Gilling, ven cinsm grefien Varsel
e vier [dilling, ven aimem claingn varbel brp idilling, von ainem
gripaleemen fom ver 3¢ gelait gar, weldeelap guites bad i, fedpd
pilpam unt vom ainem feglihen To0B wnd magbes befunter and
frgé pilpan beds mit namen unb exft veditem gebing ufgememmen
aller lowfloet vofi usb mayben bie fp feiber riest, unb ale
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fémer, alfo bad bie da nfint geben fonb, weder cuf nod in.
Und wenn er ober fein crben Bif worgeldhriben rorglfin aijo bife
nidten geden Jaur, bie nu fdiercft nady ber bat bif briefd
nady enanber foment und Finftig find ingenomen fanh. So fond
fv vanenthin emwiaclidy nit mer vorbern nody nemen von enfainem
fiut befunder pann bie vorgeidribnen wegléfin balb. aléd vor ift
befbaiben unb baran efm ungeuerlid bendgen Doben, wiv babent
o mit namen gen brm vorgebaditen Jacoben von Gafelmur
Bevett unb Bedingt, wir ob ed bienad z¢ {Gulten fam, unb funt-
lidy effen unb flrbradt mwurbe, tad er ober {in crben, bic Sirof
alfe in eren nit baben nedy beffren wellink, ald ver ift Befdaiben
unt btad bie flraud bardber alfe unwegfertiy unb alfe gebreft:
baft wurbe, tad man bie nil gewantlen nod geroerben médt,
ald o vorgefdriben flat, alle bie wife bad ift und ald bid
bad Befdicht unb je {dulven fombt bad bann weber &r nod
eifain fein exben medy niemand andre von Jvo wegen firbafermer
(sic) en foin weg!ffin nemen rody vorbern fonb, wenn aber &y
ben weg ued firaf, barnady ider gemg und gut gemadent bad
man aber mit wdgen tardber gefarn mag, Se fondb und mégen
{v banne aber bie vorgefdribnen wegléfin Jnnemen unb verbren
in ber wyf aflé ver ift beldaiben, Sp mugent ody bie felben weyg=
[ifin uff ber egemanten firaR Junemmen wa fy wenb unb wa
Snen tad ge allerfuplideft iff, an ofl geuded, TWic obgenanter
Wijdoff Joland von Gur, und Graf Rubolf von Mont-
fort pfleger qu Gur. Dabent ofh bem vorgenanten Jacoben
von Gaftelmur verbaifen barumb bagd er bie obgebadten firaf
tejierbad in eren gebaben mug, bad wir unb alle unfer nadyfomen
&g foent P‘Iﬂihi:nnﬁ oher pfleger beffelben gopbawfed ge dur. Jn
unb fein erben tabf Balten und (diermen {6lent, bad fo Bi ber
felben wegléfin und Bi allen ftufen Befiben und beftan mugind ald
vorgeidriben flat. und befdaten ift, bep guten trewen an all ges
uerk. Tob barumbd bad od vid alled veft unb flal belid nun unb
ey Bienady, Ded ze warem und offem urfund unb ainer beftatten
veften fiderpait. So gebend wir tem vorgemanten Jacoben
von Caftelmur und allen feinen erben bifen brief befigelt fiir
uné unb afle unfer nadfommen, mit unfern aigen angebenfien
infigeln.  Divr brief ward e Belfivd) geben bo man ven Erifted
pepurt gait prigedienbunbert Jar parnady im bem fiben adptzigifien
Jaure an bem nedften Samjlag ver unfer L frowen fag je ber
Ciedimeq,

Mady einer §ele alten Gopie oxf Tapier i Befge ket Heraudyrbera,
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Viamalabrief vont 25 April 71

Wir Jorg, Grafe von Wérdemberg, Sangasa, Herr zi Orténstein und
am Heinzenberg unnd wir die nachpurschaften der dryen dorffer zid
Tusiz, Katz unnd Mazein Bekennend, verg#hend vunnd thind kund aller
ménigklichen fir uns unnd {iir alic unser Erben unnd nachkominen, das’
wier mit rat, willen, wissen und erlopnusse des gantzen unnd gemeinen
lands Tumldechg, hic dis halben dess Rins Tusis und Katz halben und
mit einandern wnder rédet, hodacht wnnd angenommen haben zd lob
ottt dem alliméchtigen, och durch Ere, nutz und frommen willen ge-
meiner landen der porten, dch der koufliten, fremder und heimscher,
dennen so denn sdlich Strassen z0 bruchende not ist, die richstras und
den wég epzwischend Tusis und Schams, So man nempt Frvamala zd
howen, ulfzfrichten uvnd ze machen, damit ein Jeder fromm mann,
[rimde und heimsche person, kouflit oder-ander mit lerem libe uud
gut dester bas sicher und frve wandren hin fn und bar wl wungefar-
lichen und haben zid sdlichem Ein jeden, so in unserm lande SeBhaft
ist. ol Jemand Sélichs heglrt hat, gewelt kommen lassen ufl Salich
vorm und gestalt, wie hernach mdildet und von stuk 20 stuk geschriben
ist, dem ist also:

Pas wier die Fyamala und den wig enzwiischend Tusis und Schams
haben lassen howen und machen uff unsern Ceostung So denn wier mit
Etlicher hilffe, Stiir unnd rat, So die von Schams, Rinwald, Cl&[fértal
und Masogsertal uns gestiirt und gethan haben, wier Schwarlichen it
grossem gelt und git ubgegiben unnd erlitten haben mitsampt andrer
grosser arbeit und mily, personlich mit unserm Hb und glt, daran vor-
hin lang zit bezwungenlich got: gewalts halben, geprucht und verzert
haben und noch alle zyt hinfiir thun missen tiglichen. Upnd sind dis
die persona 20 Tusis, Katz und Mazain, So in der Rode begriffen sind:
Als ersten Riget Dami, Gory, Hensly Gantabein, Duménig, Mich#l-
schmid, Hensly Stiger, Casper Tila. Heinrich Gantabein, Hans Her-
mann. Cristen GraB, Peterman Grall, Heiny Tiaster, Albert Schnider,
Schoupfer, Urich Saly und Elsy Sin huBfrow, bedv ein tod, UUrich
Gantabein, ClauB Tschona, Jakeb Tschena, Pedrut Hans Jrich, Urich

KiirBner, Bastian Gantabein. Andrés Schnider. Peter Bargdller, Junkher
Andrds Muttschona, Elschutta Moryzy, Risch Varretr, Grosménisch,
Loréntz Gantabein, Pedrut Seils. Item zd Mazein Risch von Mulin,
Caspar van Mulin, Thény Mastral, Jirig Rigett. Cristoff#l und Schimun
Rigetten, beid ein Rod, Jann Riget. Peter Rigett, Jakob Mastral, Nutt
Baselga, Jan Anthény, Jan Pitschen Gaschimun, Janut Janigg, Andres
und Jann Janiggen. beid ein Rod, Claus Baselga. Item 20 Katz Haps
Rupp. Nuttin von Valleina, Janut von Falleina und Anna Tschiry, Sin
Ewib, bede ein Rod, Jary Marugk, Hansemann, Jan ven Rafrew. Thiny
Wilhelm, Vallentin Tafaser. Mitt sélicher bescheidenheit, das wier ob-
genanten alle, So in der Rod begriffen sind und unser erben und nach-
kommen das koufmansgit furn und verggen sbllen und mugen. os sve
rodgit oder ander fiirleit git jn sdlicher vorm und wyse, das wier mic-
sampt den koufliten des nutz, cre und frommen haben miigen, wic
denn hillich Erber und recht biB je von altem wésen daher gewonbich
gewdsen ist ze guten truwen ungefarlich, Nun solich koufmansgir
vertigen und nachzckommen, wie abbegriffen ist, haben wier alle und
ain jeder, so jnn diser rud Legriffen ist, verrrist und trostung goegdben
als vil als umb finfzig Rinischer guldin, also ob sach wére, da var gott
allzyt sin welle, das ciner oder mer cinem koufmann sin gat verfalie
oder sust zi schaden brecht mit verwaren Eililichen dingen der echsen.
der rossen mit wégnen, mit schlitten oder mit knéchten oder sust mit
andren sachen, das sich Solichs dureh ware kuntsame darlegen moche
der oder die sullen denn schuldig sin cinem koufmann sin Costen und
schaden abzetragen ulB den ebgeschribnen fiunfzig rinschen guldin, su
denn ein jeder darumb ze trostung gesctzt haut als obmélt allwegen
nach r&cht und perichts erkantnusse. alles getrulich unnd ungefarlich.
dch za aller zyt gotz gewall und hern not vorbehalten jn allen Stuken
und arziklen.
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Es ist Gch nambichen vestenklich berett und geordnicrt worden. os
beschebe also das deheiner, so in der rud begriffen 15t ul em Land sichens
welte und aber etlich eyt wider barjnne huBbabbchen welt sin und
wlrden und die rod widerumb an sich nemen welte, das soll im e thuns
nitt abgeschlagen sin mit sékichem bescheide. das eor die 7wen puldin
widerumb der Rod gébe und antwurt, ob man jms hinus gegaben hetre
und ob Costung uff dic stras gegangen wére, solich wele als ér wld -
wésen wer, sol cr nach anzal sin teil éch darlegen.

Wier haben och mit Jutern worten gemacht und gesetze, das en-
keiner. so in diser Rode begriffen und gehiirig ist weder einer noch
mer, sin rod nit ensoll noch enmag weder versetzen noch verkouffen
ubwendig der gantzen und gemeinen rode.

Item es ist dch clarlichen geserzt und berett worden. ob deheiner,
einer oder mer, so jn diser obgenampten rode begriffen und genant ist.
als umb die fiinfzig rinisch guldin. wie obvermdlt ist, ze vertrosten mit
gnugsamlichen trostung geben wélie, so sol er etlich wil und vl von
der Rod stan und ist jm vorbehalten in dic Rod widerumb zu kommen
lassen, wenn er die trostung serzen mag als ein andrer, der in der rod

begriffen ist.

Wir obgenanten alle, so i diser rode begriffen und unser efrbenf_;
unnd nachkemen haben och geseizt wnd gemacht, das also das enkeiner:
sin revl nit ensoll noch enmag enkeinem noch niemand weder \'Ersctzen;
verpfesden noch verkouffen sunder welte deheiner darvon stan, so sal,
er dic rod gawtzer wnd gemeiner Rod glhen und sust niemand andrem
m enkein wyse noch form,

Wir obgenanien, alle unser Erben und nachkommen. su in diser
Rode begriffen wond gewant sind. sullen und wellen alle jar und jedes
besunder uff Sant Jorgen tag ungefarbchen uns zisammenfugen und
sullen denn under uns =&bs sebwowen und crinren. ol jemand. curer oder
mer. die obgemélt trostung it gnug
s osul er aber von der rod s bl e die trostung. wie obmsh, gében
mag

Woir sullen sl alle umd pedes Lars sl den obgemnten Sant Tergen
tas teler wnd furbeneramp besetzen vad vediben nach nate and g
wach unserm hesten serstan. das wior alle mecsanm den keatluten uid
den furlucen ero nutz und frommen haben mogen. Hem wier sulbea och
mer ulf den ebgenamen tag der rod frommen. sute aned ere o allen
Stuken wned aruklen fir uns semen. betrachten und Heredren, das seder-
i fronwdem und baimschom. widervarn muge der siras und (G lhad-
e, was hdiich und erber sve ungelariichen.

Ustnied 12t mer beret und pemache worden. welcher dor wére, under
uns obgenanten allen. so in der rod verschribien sind. cs wér ciner oder
mer. der begdrie von der rod 20 stan sines guten feven willen und Qi
rsdd it mer haben \LL‘|1L‘, so sollen die andern rodmeaster j|'r|_ W gu]u_'i,m
rinisch gében und soll &r sich stlbs fir sich und all sin Erben und
nachkonnen der rode zu cwigen evten niemer mer apndmen. behdlifen
noch beriiffen sunder n die rod nicmer mer kommen lissen.

Ulinnd hicrmit das dis obgeschriben uifréche redlich unnd ewig ver-
bunden Rode und gemécht untzerbrochen gehalten uned gestrakt nach-
pegangen wérd und belibe von uns obgenanten allen. so jn diser Rode
begriffen und verschriben sind 20 ewiger gezitgnul und Sicherheit haben
wier obgemélier Jorg. Grave etc. durch &rastlicher pitt willen dern ob-
geaanten drver Dorffer nachpurschafft Tusis. Catz und Mazein unser
cigen Insigel than henken an disen briefe, doch uns. unsern Erbon und
nachkommen unschedlichen. Unnd noch zu merer Sicherheit unnd ge-
zilgnuld haben aber wier ohgenanten alle, so jn der beriirten Rode ver-
want und bedacht sind och gebetten und erbltien den vesten Junkhersn
Joachim ven Castelmur, an der zyt vogr zi Firstnow. das er sin sighl
im uned siren Erben unschediich och gehenkt haut nach dez gedachten
Jargen, Grafen von Wirdenberg, Sangans, Herr z0 Orienstein unnd
am Heinzenberg ete. unsers gnddigen hern an disen bricfe. Der glben
ist unnd dise rod uifpericht. gemacht unnd verbunden ward [m Jar. do
man zalt von gottes unsers lichen hern gepurt Tusend vierhundert
Svhenzig unnd darnach im dritten zd Sant Jorgen dez lieben Heligen
unnd Ritters tag.

[Original Pergament. Sicgel fchlen. Grafie 59:39 em. — Gemeinde-
archiv Thusis Urk. Nr. 3.]

whehien géhoen and thoo machs
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Anmerkungen:

! Planta, Fahr- und Saumwege, 1985, S. 33, Planta hat entweder eine Passtrasse vergessen oder
vielleicht den Malojapass nicht mitgezdhlt, denn es gibt sogar zehn fiir den Autoverkehr
ausgebaute Passtrassen in Graubiinden (Lukmanier, San Bernardino, Spliigen, Maloja,
Julier, Albula, Fliiela, Bernina, Ofen, Umbrail).

? Unter einem Pass versteht man eine von der Natur vorgezeichnete begeh- oder befahrbare,
meist schmale Einsattelung an einer Wasserscheide, vor allem im Hochgebirge, die den
Ubergang von einem Talgebiet in ein anderes ermoglicht. (Der Grosse Brockhaus, 1983)

T Mayer, 1965, S. 8, Pauli, 1980, S. 220, als Beispiel fiir eine tiefe Schlucht sei hier die
Viamala genannt (zwischen Thusis und Zillis, auf dem Anfahrtsweg zu Spliigen und San
Bernardino)

* Pauli, wie Anm. 3.

°T. Mayer, 1965, S. 9, Planta, wie Anm. 1.

o Schnyder, 1973, S. 2, Planta, wie Anm. 1., Bergier, 1974, S. 5 u. 6

7 Schnyder, wie Anm. 6. Vgl. dazu Bundi, 1982, S. 91f.

8T Mayer, 1965, S. 9

? ebda.

0 Bergier, 1974, S. 7

" Schulte, 1900, S. 55

2 Oehlmann, 1878 und 1879

" wie Anm. 11.

™ Denecke, 1987, u.a.

5 Borst, 1974, Bergier, 1974 und 1987, Caroni, 1978 u. 1979, u.a.

'S Denecke, 1987, S. 208

7 Schnyder, 1973, S. 2

% wie Anm. 16.

¥ Jenny, 1965, S. 17

2 Ich habe hauptsdichlich die Landeskarte der Schweiz im Masstab 1:100 000 (Blditter 38, 39, 43
und 44) benutzt, hrsg. v. Bundesamt fiir Landestopographie der Schweiz. Ganz hinten
befindet sich eine ausklappbare Karte (im Masstab 1:303 000), auf der ich die betreffenden
Pdsse gekennzeichnet habe.

! Haushofer, 1928, S. 126 (Hervorhebung im Originaltext)
* Aerni, 1979, S. 55

* ebda.

* ebda.

% ebda. S. 55-57, Vgl. auch Zimpel, 1958

26 .
wie Anm. 2

7 sitiert dem Sinne nach bei A. von Brandt, 1983 S. 48-60

* Hhrsg. v. der Schweizerischen Landesbibliothek (erscheint jihrlich)
* Aerni u. Herzog(Hrsg.), 2. erweiterte Auflage 1984

* Aerni, 1986, S. 268

31 Aerni/Schneider, 1984, S. 124

32 Schnyder, 1973, S. 9

33 Clavadetscher, 1955, S. 11.

H zusammengefasst bei Schnyder, wie Anm. 32.

3 Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 3, Anm.: Im schweizerischen Schrifttum liest man meist
'Vintschgau', wir halten uns an die heute im Siidtirol gebrduchliche Form.
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0 1. Miiller, 1964, S. 1.

37 Clavadetscher, 1955, S. 11. siehe unten S. 35.

38 Planta, Die Erforschung alter Wege, S. 7/8, ders. 1987, S. 11, Plaz, 1984, S. 11, u.a.
i Schnyder, 1973, S. 3

“ Planta, Fahr- und Saumwege, 1985, S. 33, Vgl. auch Schnyder, 1973, S. 2 und Wyss, 1973, S.
192

# Planta, wie Anm. 40

# Wyss, wie Anm. 40

¥ Zindel, 1977, S. 3-5

* ebda., S. 5

“ Planta, wie Anm. 40, S. 33f., Schnyder, 1973, S. 6, Schwarz, 1971,S. 26, u.a.
“ Planta, Die Erforschung alter Wege, 1985, S. 7/8

ud Pauli, 1980, S. 224, Rageth, 1977, S. 5, u.v.a.m.

* Zindel, Der biindnerische Raum, 1985, S. 4.

# Jenny, 1965, S. 20. Wyss, 1973, S. 193, u.a.

30 Wyss, wie Anm. 49 u.a.

>! Riitisches Museum Chur, Ausstellungsfiihrer, 1977/78
2 yie Anm. 47

> yie Anm. 46

3 Simonett, 1954, S. 2 0, C. Heuberger, 1932, S, 14

3 wie Anm. 51, Vgl. auch Schnyder, 1973, S. 3.

%0 Wyss, 1973, S. 193, Pieth, 1945, S. 8, Plaz, 1984, S. 11, Heuberger, 1932, S. 15, Conrad, 1934,
S. 194, Riitisches Museum Chur, u.a.

7 wie Anm. 56

38 Conrad, wie Anm. 56, Heuberger, wie Anm. 56, Planta, Fahr- und Saumwege, 1985, S. 33/34,
u.d.

> Ritisches Museum Chur 1977/78

% Planta, wie Anm. 58, Vgl. auch Helbling u. Moosbrugger 1972, S. 7
! Planta, wie Anm. 58, S. 35

2 poeschel, 1930, S. 12, Schnyder, 1973, S. 7, Ratisches Museum Chur
o3 Schnyder, 1973, S. 6, Ritisches Museum Chur

% Zindel, 1977, S. 8

% Ritisches Museum Chur, 1977/78.

% Jenny, 1965, S. 20, Vgl. auch Projer, 1986, S. 119, u.a.

7 Erb, 1969, S. 14, u.a. Vgl. auch Clavadetscher, 1955, S. 14

o8 Clavadetscher, 1985, S. 43

¥ ders., 1979, S. 159

7 Pieth, 1945, S. 23

! siehe unten S. 10

7 Decurtins, 1985, S. 45, u.a.

7 Frei-Stolba, 1985, S. 7

7 Schneider, 1982, S. 2

7 Planta, Fahr- und Saumwege, 1985, S. 34, Vgl. dazu auch Herzig, 1983, S. 70, 73f.
76 Barraud/Herzig, 1983, S. 138

’7 Planta, Die Erforschung alter Wege, 1985, S. 9

8 Kurz vor seinem Tod, 1986, wurde Armon Planta, als Anerkennung seiner Wegeforschung,
die Ehrendoktorwiirde der Universitdt Bern verliehen.
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7 Ein Grossteil dieser Aufsiitze ist im Literaturverzeichnis aufgefiihrt.

*Bd. 1, 1985, Bd. 2, 1986, Bd. 3, 1987

81 Schwarz, 1971, S. 26

8 Planta, Verkehrswege im alten Riitien, 1985, S. 3

8 Planta, 1975

¥ ebda. S. 38/39, Vgl. dazu Bener, 1942, S. 150ff.

% ebda. S. 38

% ebda.

% ed. O. Cuntz, Itineraria Romana I, Itineraria Augusti et Burdigalense, 1929
% Neuausgabe im Originalformat: Tabula Peutingeriana, Codex Vindobonensis 324, 1976
% Schnyder, 1973, S. 5, Rageth, 1986, S. 46

* Pauli, 1980, S. 253, Konig, 1979, S. 80.

*! Rageth, 1986, S. 46

% Lieb, 1967, S. 139f.

% ebda., S. 101f.

% dazu auch: Staehelin, 1948, S. 381, Clavadetscher nennt 1955 auf S. 11 nur Julier und
Spliigen, 1985 auf S. 43 dagegen auch noch den Septimer, als gut ausgebaute
Reichsstrasse(n).

» Lieb, 1967, S. 101f,, 139f., etc.
% Rageth, 1586, S. 47

7 Pauli, 1980, S. 252: Die Nationalbibliothek Wien bewahrt sie (diese Kopie) als einen ihrer
grossten Schdtze auf, nach dem Augsburger Humanisten Konrad Peutinger, der sie eine Zeit
lang besass, heisst sie Tabula Peutingeriana. Fast das gesamte romische Reich ist auf dieser
Pergamentrolle, die nur 35 cm breit, dafiir aber fast 7 m lang ist, stark verzerrt abgebildet.
Ein Ausschnitt aus dieser Karte ist bei Pauli abgebildet (S. 246f.). Im Réitischen Museum in
Chur ist eine Kopie dieser Kopie ausgestellt

% yie Anm. 96.

* ebda.

1% Staehelin, 1948, S. 381 f., 384 ., 387, Clavadetscher, wie Anm. 94., Goetz, 1888, S. 365, u.a.
1 Staehelin, a.a.0., S. 341

12 Walser, 1967, S. 10, ders., 1983, S. 38f.

% obda.

"% Walser, 1967, S. 10

15 Rageth, 1986, S. 47, Vgl. dazu auch Overbeck, 1982, S. 231f.

% Vel. dazu auch Callies, 1973, S. 195

197 siehe dazu Anm. 78, Herzig/Aerni, Vorwort S. 1, in: Planta, Verkehrswege im alten Riitien,

Bd. 1, 1985, Rageth, 1986, S. 48, u.a.
108 Rageth, wie Anm. 107.
109 Herzig/Aerni, wie Anm. 107.
"% Rageth, wie Anm. 107.
111
ebda

"2 planta, 1976, ders., Verschiedene Wege, 1979, ders., Zum Romerweg, 1979, ders., Der
romische Fahrweg, 1979, ders., Fahr- und Saumwege, 1985, ders., Verkehrswege im alten
Rditien, Bd. 2, 1986.

"3 Overbeck, 1982, S. 150 u. S. 232

" ebda., S. 232

5 obda., . 134f.,, Vgl. dazu auch Staehelin, 1948, S. 381f., Schnyder, 1973, S. 5, u.v.a.m.
"6 wie Anm. 114. Vgl. dazu auch Schnyder, wie Anm. 115.
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N7 7indel, Die Romer in Graubiinden, 1985, S. 3.

8 obda.

9 Siegfried, 1985, S. 11

120 Zindel, wie Anm. 117, S. 4

21 Siegfried, wie Anm. 119, S. 12

22 Rageth, 1986, S. 47

23 Planta, 1973

2% Staehelin, 1948, S. 380, Clavadetscher, 1955, S. 12, J. Simonett, 1986, S. 8, u.a.
2 Vel dazu auch Konig. 1979. S. 81: J. Simonett, wie Anm. 124

126 siehe oben S. 19f.

127 zwischen Thusis (im Domleschg) und Zillis (im Schams)

128 Ch. Simonett, 1954

% Schnyder, 1973, S. 6, Vgl. dazu auch Clavadetscher, 1955, S. 12f.
130 Planta, 1984, Vgl. dazu auch Rageth, 1986, S. 57,60.

B zwischen Andeer (im Schams) und Spliigen (im Rheinwald)

132 Schnyder, 1973, S. 6, Overbeck, 1982, S. 233, Rageth, wie Anm. 130
33 Overbeck, ebda., Schnyder, ebda., S. 7, u.a.m.

3% Schnyder wie Anm. 133.

3 obda.

36 Overbeck, wie Anm. 132, Vgl. dazu auch H. Meyer, 1861, S. 23

57 Pauli, 1980, S. 254, Vgl. auch Overbeck, 1982, S. 234

3% Rageth, 1986, S. 56, Overbeck, 1982, S. 237, Planta, 1985, u.a.

139 Schnyder, 1973, S. 9, E. Meyer, 1972, S. 89, Peyer, 1972, S. 95

0 Michel, 1918, S. 71, Konig, 1979, S. 81, Vgl. dazu auch Ch. Simonett 1954, S. 214. Weil
Stilicho mit einem ganzen Heer iiber den Spliigen gezogen sein soll, vermutete Simonett, dass
Spliigen und Viamala in spdtromischer Zeit befahrbar waren. Wie bereits erwdhnt, wurde
diese Vermutung von Planta widerlegt (siehe oben S. 20).

41 2. B. vor den Alemannen, die bei ihren Angriffen auf Italien (ab dem 3. Jh.) mehrmals iiber die
Biindner Pdsse zogen. Ein Teil der 497 von den Franken vernichtend geschlagenen
Alemannen wurde, wie Clavadetscher (1979, S. 163) vermutet, zu Beginn des 6. Jhs. unter
gotischer Schutzherrschaft im Norden Riitiens angesiedelt.

2 Clavadetscher, 1979, S. 159

%3 Titel des spiitromischen Vorstehers der Zivilverwaltung

" Clavadetscher, 1979, S. 162, Peyer, 1972, S. 105

% peyer, 1972. S. 105f,, Schnyder, 1973, S. 10: Vgl. Biittner, 1960

1% siehe dazu vor allem I. Miiller, 1939, S. 337-368

"7 peyer, 1972, S. 107, Schnyder, 1973, S. 11, Clavadetscher, 1979, S. 174

8 Tello, Constantius und Remedius. (Clavadetscher, ebda.)

" Das Churer Bistum erscheint im Jahre 451 zum ersten Mal in den Quellen und zwar als
Mitglied des Maildnder Metropolitanverbandes. (1. Miiller, 1969, S. 3)

50 Clavadetscher, 1979, S. 174

Bl ebda., Vgl. auch Clavadetscher, 1947

2 peyer, 1972. 8. 122

53 Biittner, 1959, S. 12

% Pieth, 1945, S. 32, Schnyder, 1973, S. 11, u.v.a.m.
3 Biittner, 1959, S. 13, Clavadetscher, 1947, S. 329f.
136 peyer, 1972, S. 123

D7 wie Anm. 155
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138 Clavadetscher, 1985, S. 43

39 Biittner, Vom Bodensee, 1965. S. 87

190 ebda. S. 88

161 Schulte, 1900, S. 61, Pieth, 1945, S. 38, BUB I, Nr. , 53

192 Pieth, ebda.

163 pieth, 1945, S. 3 9, Peyer, 1972, S. 138, Schnyder, 1973, S. 12, u.a.
64 Ch. Simonett, 1971, S. 110

% obda.

166 Schnyder, 1973, S. 12

%7 ebda.

168 ebda. S. 12

' BUB I, Nr. 108, 109, 113-115, 119, 146 u. 152, Schnyder, 1973, S. 114f
170 Pieth, 1945, S. 38f., Schnyder, 1973, S. 12f.

7 Schnyder, ebda. S. 13

172 Pieth, 1945, S. 40

3 ebda. S. 41

'™ Biittner, Churritien. 1972, S. 252

7 Pieth 1945, S. 41

76 Biittner, Vom Bodensee, 1965, S. 101, ders. Churrditien 1972, S. 253, Peyer, 1972, S. 165,
Schulte 1900, S. 85ff.

77 wie Anm. 175

78 ebda.

7 CD. II. Nr. 345 (siehe Quellenanhang unten S. 113)

180 Schnyder, 1973, S. 153, Dokument Nr. 118,

81 siehe unten S. 72 (Geschichte des Septimerpasses) Deplazes, 1973, S. 12
82 ebda.

'83 Pieth, 1945, S. 75F.

% ebda. S. 77: Die Bezeichnung 'Gotteshausbund' ist denn auch erst Ende des 16. Jahrhunderts
belegbar.

185 Schaufelberger, 1972, S. 286

1% Pieth, 1945, S. 75ff., Deplazes, 1973, S. 12f,

87 pieth, 1945, S. 79

188 Schaufelberger, 1972, S. 286

%9 Bundi, 1986, S. 550

0 Pieth, 1945, S. 82ff.

Bl ebda., S. 84f.

2 ebda., S. 97

%3 ebda., S. 85, 124ff.

9% Scheffel, 1914, S. 196

9 Oehlmann, 1878, S. 176

1% Zettinger, 1900, S. 105

7 Vel dazu Scheffel, 1914, S. 205, Anm. S.

% Oehlmann, 1878 u. 1879

% Tellenbach, 1977, S. 53, H.-W.Goetz, 1986, S. 23, Ohler, 1986, u.a.
200 Zettinger, 1900, Pauli, 1980, S. 258ff., Claude, 1985, S. 136ff., u.a.
! Hanke, 1967, S. 224ff., 244f., Schreiber, 1951, S. 335-342, Seitz, 1987, S. 36ff.
22 Tellenbach, 1977, S. 63, Vgl. auch Denecke, 1987, S. 220
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% BUB I, Anhang S. 376-396.

2 CD II. Nr. 76, S. 98-132.

25 siehe oben S. 8f.

29y, Brandt, 1983, S. 61.

297 E. Bernheim, Lehrbuch der historischen Methode, 1908.
% wie Anm. 206, S. 52ff., 61ff.

2 ebda., S. 62

21 Ohler, 1986, S. 19

2 peueste Edition: Haefele, 1980

2 ebda. , S. 32, 106, siche Quellenanhang unten S. 105,109, Oehlmann, 1879, S. 191f. Berger,
1890, S. 91f.

213 siehe unten S. 71

24 Borst, 1978, S. 115

2B wie Anm. 211, S. 106, siehe unten S. 71, 105

1% Haefele, 1980, S. 9

27 Lieb, 1967, S. 141

218 \ie Anm. 216.

2% Borst, 1978, S. 115

220y, Brandt, 1983, S. 59

21 CD 1, 1848-1852, I, 1852-1854, hrsg. v. T. v. Mohr CD III. 1861, IV, 1865, hrsg. C. v. Moor

22 BUB I, 1955, 11, 1973, 1985, hrsg. v. der Historisch- Antiquarischen Gesellschaft von
Graubiinden, bearb. v. Meyer-Marthaler/Perret.

*% Schulte, 1900, Bd. 2, S. 179-190

24 Peyer, 1959

22 Schnyder, 1973, S. V

226 Deplazes, Alpen, 1986

27 Denecke, 1987, S. 213, Vgl. dazu Oehlmann, 1879, S. 304-316, u.a.

228 Clavadetscher, 1976:, S. 47

229 ders., Das churrdtische, 1953, 1955, 1959, Vgl. Schnyder, 1973, S. 1

0 siehe Quellenanhang unten S.108

P CD I, S. 98-132, Schnyder, 19?3, S. 141ff. (Dokument Nr. 98)

2 \wie Anm. 228, S. 69, Vgl. Bundi, 1982, S. 57ff

24 Denecke, 1987, S. 212

2 Planta, 1975, 1982, Verkehrswege, 1985, 1986, 1987

333 Sennhauser, 1979, 1. Miiller, Die riitischen Pfarreien, 1962, ders., 1969, Poeschel, KDS,
Graubiinden, Bd. 1-7, 1937-1948

¥ 7 B. Kloster Disentis - Lukmanierpass

233 Schneider-Schnekenburger, 1979, dies., 1980

236 poeschel, 1930, Clavadetscher/W. Meyer, 1984 z.B.

7 eine Lanzenspitze aus dem 6. Jh. von der Lukmanierpasshohe

> Bundi, 1982, S. 18

239 Clavadetscher, 1955, Biittner, Die Biindner Alpenpdisse, 1965

240 Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 111ff.

I Oehlmann, 1878, S. 170, Briihl, 1968, S. 772, Schnyder, 1973, S. 9, Planta, Fahr- und
Saumwege, 1985, S. 36, u.a.

2 Pauli, 1980, S. 254, Vgl. dazu Geiger, 1979, S. 198
243 .
Pauli, ebda.
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* Clavadetscher, 1979, S. 176

* Martin, 1975, S. 88, Vgl. dazu J. Simonett, 1984, S. 8
* Moosbrugger-Leu, 1971, S. 49

7 Briihl, 1968, S. 62ff., 430, Vgl. R. Schneider, 1987, S. 42
8 siehe oben S. 33

 wie Anm. 244

20 obda.

»1 Schulte, 1900, S. 57

2 ebda. Schulte bezieht sich seinerseits auf Karl Brandi, Quellen und Forschungen zur
Geschichte der Abtei Reichenau, Bd. 2, 1893, S. 48f.

33 \vie Anm. 251., Vgl. dazu R. Schneider, 1987, S. 34f.

% Ohler, 1986, S. 48

23 Peyer, 1980, Sp. 453, ders., 1983, S. XI

% obda.

»7 Kellenbenz, 1987, S. 27ff.

% siehe unten S. 43f.

29 Schulte, 1900, S. 178, 187ff, 207ff.

20 Aerni, 1979, S. 53

21 Siehe unten S. 66-68

2 Reinhard, 1903, S. 127-190

23 unten S. 118

?* Maloja (Oberengadin)-Murettopass-Malenkotal-Sondrio (Veltlin)
% Reinhard 1903, S. 149

2% obda.

27 siehe oben S. 21

298 Pieth, 1939, S. 246

*% siehe oben S. I u. 8, Rageth, 1986, S. 62, Vgl. Overbeck, 1982, S. 234ff.

I Le Roy/Delibrias, La forét fossile de Grindelwald: nouvelles datations, in: Annales, Revue
bimestrille sur Economies, Sociétés, Civilisations, I, Paris 1975, S. 137/138: petit optimum
medieval.

I Bundi, 1982, S. 83ff.

72 ebda.

73 siehe oben S. 9f.

™ Clavadetscher, 1967, S. 48, Vgl. Hageneder, 1985, S. 231f.

°? Mani, 1936

% ebda., S. 142

77 ebda.

*78 Sennhauser, 1979, S. 193-218

27 Clavadetscher, 1985, S. 44

0 yie Anm. 278, S. 200

81 zwischen Bad Ragaz und Landquart auf der linken Rheinseite

2 im Vorderrheintal

%3 Pfiifers besass u.a. ein Hospiz im Bergell und Giiter im Vinschgau, Disentiser Streubesitz und

vereinzelte Hofe jenseits der Alpen lagen im Gebiet zwischen der Lukmanierpasshohe und
Como. 1. Miiller, 1971, S. 251: Karte des Disentiser Klosterbesitzes.
* im Miinstertal

25 preisser, 1985, S. 12
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% Otto I. reiste 965 iiber den Lukmanierpass nach Chur und blieb dabei mehrere Tage im
Kloster Disentis. Noch im gleichen Jahr schenkte er dem Kloster zahlreiche Giiter. (Miiller,
1971, S. 21f.)

287 Vgl. Ohler, 1986, S. 117, z.B. Disentis und Miistair
8 peyer, 1987, S. 77, 115

9y, Kaenel, 1975, S. 111, Rageth, 1986, S. 105

Y siehe Quellenanhang unten S. 108
I Clavadetscher, 1979, S. 176

2 peyer, 1987, S. 83

23 ebda. S. 81, 115

* ebda., S. 115

* ebda., S. 116

0 ebda., S. 117

27 ebda

% ebda., S. 121

?? ebda.

I ebda.

" ebda., S. 118

"2 ebda., S. 131

% J. G. Mayer, 1949, Schreiber, 1951, Leistikow, 1967, Pauli, 1980, S. 260f., W. Meyer, 1985, S.
40, Ohler, 1986, S. 168, u., v.a.m.

7% siehe Quellenanhang unten S. 106

% siehe unten S. 70 mit Anm. 603

% Siehe Quellenanhang unten S. 110 Siehe Quellenanhang unten S. 110

7 Bundi, 1982 S, 13, 55

% Cipolla/Borchardt, Europiiische Wirtschaftsgeschichte. Bd. 1, S. 16f., Vgl. Bundi, 1982, S.
12f.

% Schulte, 1900, S. XXXI

10 Schnyder, 1973, S. 115F.

" BUBI, S. 121, Nr. , 146, Schnyder, 1973, S. 117

712 Schnyder, 1938, S. 151, Wiederkehr, 1977, S. 128, Caroni, 1978, S. 88, O. Borst, 1983, S.
537.

5 Wiederkehr, 1977, S. 129

I Peyer, 1980, S. 453

I W. Meyer, 1985, S. 40, 73, Vgl. Kellenbenz, 1968, S. 3.

10 Schnyder, 1973, S. 23

7 ebda.

18 . Simonett, 1984, S. 10, Vgl. ders. 1981, S. 13ff.

1 Schnyder, 1973, S. 24

20 Schulte, 1923, 11, S. 40, Schnyder, 1973, S. 25, Bundi, 1982, S. 624
2L Schnyder, wie Anm. 320.

22 obda.

23 obda.

24 Berger, 1890, S. 116ff., Vgl. auch Boockmann, 1981, S. 68
2 Ohler, 1986, S. 38

20 siehe Quellenanhang unten S. 116f.

27 Oswald, 1931, S. 60f., siehe unten S. 60

8 Haupt, 1986, S. 187-196
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% unten S. 85ff.
39 Buholzer, 1934, S. 275, Staehelin, 1948, S. 380, siehe oben S. 23

31 Reinhard, 1903, S. 137, Bener, 1908, S. 16, Léhlein, 1932, S. 68, Biittner 1961, S. 10, ders.,
Die Biindner Alpenpdsse, 1965, S. 243, Clavadetscher, 1979, S. 167, Projer, 1985, S. 127,
u.da.

P2 Martin 1975, S. 93 (Anm. zu Bild 69), Pauli, 1980, S. 256, 258, Schneider-Schnekenburger
1980, S. 113, 1. Miiller, 1984, S. 156, w.a.

333 Overbeck, 1982, S. 233, 1. Miiller, 1960, S. 1
334 Clavadetscher, 1955, S. 14, Biittner, 1973, S. 197, u.a.

3 Schneider-Schnekenburger, wie Anm. 332, Overbeck, wie Anm. 333, I Miiller, 1960, S. 2, Vgl.
K. Meyer, 1952, S. 267, Geiger, 1979, S. 198

3 Overbeck, wie Anm. 333

7 Im Miiller 1934, S. 8, Biittner, Vom Bodensee, 1965, S. 96, u.a.
¥ Poeschel, KDS, GR V, 1943, S. 2

7 ebda.

0 siehe oben S. 25f

! M. Pfister, 1985, S. 58

2 ebda.

I am Zusammentreffen von Leventina- und Bleniotal gelegen
* Biittner, 1959, S. 14, I. Miiller, 1960, S. 3f.

I Miiller, 1942, S. 57

0 auf halber strecke zwischen Piacenza und Genua

7 wie Anm. 345: ders. wie Anm. 344.

S MGH SS 111, S. 142f.

. Wyss, 1886, S. 292f

0 Codices 29 u. 356 der Einsiedler Bibliothek

P! wie Anm. 349, S. 293

32 Oehlmann, 1879, S. 171 'f, 308: Bernhardin statt Lukmanier

333 Biittner, Die Biindner Alpenpdsse, 1965, S. 250f. 1. Miiller 1971, S. 21, Schnyder, 1973, S.
13f., u.v.a.m.

33 siehe oben S. 40, Anm. 286
73 yel. I Miiller, 1960, S. 7ff
7 Fehler der Fussnotennummerierung in der Originalarbeit, Nr. 338-356 doppelt angegeben.
357 Schnyder, 1973, 8. 17, Pauli, 1980, S. 261,. 1. Miiller, 1984, S. 160 u.a.

P8 Pauli 1980, S. 262, Vgl. auch J. G. Mayer, 1949, S. 27

P9I Miiller, 1984, S. 161

% ders., 1934, S. 65

1 yel. Peyer, 1972, S. 163

92 siehe oben S. 48, Vgl. Pauli 1980, S. 262

% Deplazes, Alpen, 1986, S. 19

% ebda.

9 ebda.

% ebda. S. 18.

7 ders. Zum regionalen Handel, 1986, S. 411ff.

38 Simon von Orello: Podesta von Biasca u. Soldnerfiihrer, Matteo von Orello, Vogtrektor von
Blenio

9 I Miiller, 1934 S-73, Deplazes, Zum regionalen Handel, 1986, S. 411
370
ebda.
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LI Miiller, 1960, S. 16, ders. 1971, S. 50f., Deplazes, wie Anm. 369, S. 412-415.
72 Deplazes ebda.

73 Schnyder 1973, S. 17, 159 (Dokument Nr. 130a.)

374 Deplazes, wie Anm. 369, S. 414.

7 ebda. S. 415

76 ebda.

377 ebda., siehe unten S. 53

78 ebda., S. 424

7 ders., 1973, S. 191

%0 ders. Alpen, 1986, S. 72

3L Schreiber, 1951, S. 346f., Schnyder, 1973, S. 17. u.a.

82 Schnyder, 1973, S. 17, 146 (Dokument Nr. 105), Vgl. Kirchhof-Hiissy, 1982, S. 27
% Druck: Schulte, 1900, Bd. 2, S. 38-41, Nr. 33 u. 34

¥ ders., 1900, Bd. 1, S. 367ff., Schnyder, 1973, S. 17 u. S. 166 (Dokument Nr. 148), Deplazes,
Alpen, 1986, S. 72f.

% \ie Anm. 382.

%0 ygl. Peyer, 1960, S. 26

387 Deplazes, Alpen, 1986, S. 72

8 Schulte, 1900, Bd. 1, S. 367

% \ie Anm. 387, S. 73

30 Deplazes, Zum regionalen Handel, 1986, S. 420
31 siehe unten S. 54

92 Vgl. dazu Buholzer, 1934, S. 282

% Oehlmann, 1879, S. 172, 315, nahm fiir diese beiden Ubergiinge den Bernhardin an. Die
Benutzung des Lukmaniers ist jedoch inzwischen belegt und allgemein anerkannt, Vgl.
Schulte, 1900, S. 370, Bener, 1908, S. 38, 1. Miiller, 1934, S. 83, Deplazes, 1973, S. 192 u.a.

Sl A Miiller, ebda

% ebda.

I ebda.

7 siehe oben S. 13 15 23f

398 Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 113, Vgl. Overbeck, 1982, S. 234

3% Biittner, Die Biindner Alpenpdsse, 1965, S. 247, Vgl. 1. Miiller, 1957, §.459
40 siehe oben S. 46

“yvgl. K. Meyer, 1952, S. 267

“2 yal. Overbeck, 1982, S. 239

3 1 Miiller, 1960, S. 2, Biittner, Die Biindner Alpenpiisse, 1965, S. 247

s Miiller, Die rdtischen Pfarreien, 1962, S. 467

05 Vgl. Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 113

5 K. Meyer, 1911, S. 20.

7 Schulte, 1900, S. 8

8 siehe oben S. 50

09 Deplazes, Zum regionalen Handel, 1986, S. 415

9 Vgl. auch Poeschel, 1930, S. 74

1 \vie Anm. 409, S. 420, zum Segnespass: siehe oben S. 24, vgl. Overbeck, 1982, S. 237
*2 I Miiller, Die Pisse, 1962, S. 57

3 Schnyder, 1973, S. 16, Vgl. ebda. Anm. 2: Das Habsburgische Urbar, hg. von Rudolf Maag,
Bd. I, S. 525.
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4 \vie Anm. 412, Vgl. Schnyder, 1973, S. 16

45 Schnyder, ebda., Deplazes, Zum regionalen Handel, 1986, S. 420

Y19 \vie Anm. 412, S. 75, Vgl. ders., 1971, S. 251

7 Schnyder, wie Anm. 414

I8 siehe oben S. 29

9 Schnyder, 1973, S. 173

20 ebda.

“I obda. (Dokument Nr. 170), Vgl. ebda., S. 17, Deplazes, wie Anm. 415
#22 Deplazes, ebda.

3 wie Anm. 412, S. 61ff., 71, Vgl. Deplazes, wie Anm. 415
4 ebda.

423 Schnyder, 1973, S. 17, siehe unten S. 55

0 yie Anm. 412, S. 61

#27 siehe oben S. 54

8 Ilanz (im Vorderrheintal) - Valsertal - Vals - Valserberg-Pass (2503 m) - Hinterrhein (im
Rheinwald)

9 Vgl. Clavadetscher, 1955, S. 14, Schnyder, 1973, S. 7, siche oben S. 14f.
0 Clavadetscher, ebda.
1 Bundi, 1982, S. 54

2 vgl. Schnyder, 1973, S. 11, dagegen: Biittner, Die Biindner Alpenpiisse, 1965, S. 252, Anm.
32

7 siehe Quellenanhang unten

Vgl Projer, 1985, S. 161

3 siehe oben S. 54

¥ Muoth, 1908, S. 217

*7 Poeschel. 1930, S. 74

8 Vorderrheintal - Safiental - Safierbergpass (2486 m) - Spliigen (im Rheinwald)
439 Clavadetscher/Meyer, 1984, S. 150
0 Vgl. Leuzinger, 1975, S. 50

! wie Anm. 439.

2 poeschel, 1930, S. 250

* ebda.

 wie Anm. 439.

* ebda.

#6 siehe oben S. 39, 1. Miiller, Die riitischen Pfarreien, 1962, S. 454f. ders., 1969, S. 37f., Vgl.
Ch. Simonett, 1954, S. S. 216f.

“7I. Miiller, 1962 (wie Anm. 446), S. 454, ders. 1969. S. 37

“ zum Schams: Vgl. Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 112f.

“ die Septimer-Route wird als "Obere Strasse" bezeichnet

0 vgl. Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 113

I BUB I, Anhang, S. 389, Vgl. Clavadetscher, 1967, S. 59.

2 obda

“3 BUB I, Anhang, S. 386

4 vgl. Biittner, 1959, S. 13, ders. Die Biindner, 1965, S. 246

“3 I Miiller, Die riitischen Pfarreien, 1962, S. 455, Vgl. ebda., S. 456,
#0 ders., 1969, S. 42, Vgl. dazu auch Poeschel, 1943, S. 269f. Bundi, 1982, S. 53
*7 siehe oben S. 55
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8 siehe Quellenanhang unten S. 107, Vgl. Biittner, 1965, wie Anm. 454
*? Bundi, 1982, S. 53

%0 ital. boser Weg

! siehe oben S. 22f.

462 Vgl. Clavadetscher, 1955, S. 12f.

%3 Nach Poeschel (1940, S. 146) wurde die Kapelle St. Alban (auch St. Albin) 1156 erstmals
urkundlich erwdhnt (als Schenkung an das Kloster Cazis). Vgl. Ch. Simonett, 1954, S. 217

%4 yal. Poeschel, 1930, S. 203, Ch. Simonett, 1954, S. 215, Clavadetscher/Meyer, 1984, S. 142,
145, 1. Miiller (Die rdtischen Pfarreien, 1962, S. 454) vermutet, dass etwa im 7. Jh. eine
Kirche (St. Johann) auf dem Geldnde der Burg Hoch-Rialt gegriindet wurde.

% Vel. Bundi, 1982, S. 55
% siehe Quellenanhang unten S. 111f.

%7 Vgl. Schulte, 1900, S. 370, Ch. Simonett, 1954, S. 217, Schnyder, 1973, S. 14, Bundi, 1982, .
256

468 Schnyder, ebda.
9 Ch. Simonett, 1954, S. 218

70 Vgl. Schulte, 1900, S. 9, Oswald, 1931, S. 60f., Mani, 1936, S. 137, Poeschel KDS GR I,
1940, S. 80, ders. Bd. V, 1943, S. 178

71 siehe oben S. 33
2CDII S. 115-117- Vgl. Oehlmann, 1879, S. 169

7 Schnyder, 1973, S: 18, 144 (Dokument Nr. 101a), Kirchhof-Hiissy, 1982, S. 26, Vgl. Schulte,
1900, S. 371, Mani, 1936, S. 144

1 Vgl. Schulte, ebda., Schnyder, 1973, S. 18

7 siehe Quellenanhang unten S. 113

0 CDIII. S. 116, Nr. 77, Schnyder, 1973, S. 153 (Dokument Nr. 119)

7CD1IL S. 117, Nr. 78, Schnyder, ebda., (Dokument Nr. 117)

78 Schnyder, 1973, S. 19

79 Schulte, 1900, Bd. 2, S. 188-190, Nr. 291, Vgl. ders S. 371f. Schnyder, 1973, S. 312
(Dokument Nr. 473)

80 Schnyder, 1973, S. 19, 246 (Dokument Nr. 293), Vgl. Schulte, 1900, S. 371, Mani 1936, S. 144,
Ch. Simonett, 1954, S. 220.

I Ch. Simonett, 1954, S. 220f.

*2 siehe Quellenanhang unten S. 116f.

3 Schnyder, 1973, S. 19, 343 (Dokument Nr. 551), u.v.a.m.

* siehe Quellenanhang unten S. 116

5 Ch. Simonett, 1954, S. 219

*0 ebda., Vgl. Planta, 1984, S. 28

*7 siehe Quellenanhang unten S. 116

8 Schulte, 1900, S. 372

*9 Oswald, 1931, S. 60f, Anm. 1

*0 siehe oben S. 44

I \wie Anm. 488, 489, Vgl. Mani, 1936, S. 154f., ders. 1958, S. 306, Leuzinger, 1975, S. 51,
Hassinger, 1979, S. 451, J. Simonett, 1981, S. 13, Ch. Simonett, 1984, S. 20, J. Simonett, 1986,
S. 9f.

*? Leuzinger, 1975, S. 51

3 ebda.

¥4 siehe oben S. 43f.

43 J. Simonett (1981, S. 14) nennt stattdessen die Port Imboden, an der Bewohner der Orte
Bonaduz, Rhdziins und Cazis beteiligt gewesen seien.
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¥ Schnyder, 1973, S. 33, Vgl. Schulte, 1900, S. 373, J. Simonett, 1981. S. 14
7 wie Anm. 496
8 siehe oben S. 29

9 Schulte, 1900, S. 372, Schnyder, wie Anm. 496, Vgl. Kellenbenz, 1987, S. 31. (Er
unterscheidet bei der Darstellung der Transportorganisation auf der Unteren Strasse nicht
zwischen Portengenossenschaft und Portenverband.)

% Oehlmann, 1879, S. 170, Schulte, 1900, S. 373f. Schnyder, 1973, S. 6,18
" Burkart, 1951, S. 163

%2 Vel. Clavadetscher, 1955, S. 14, siehe oben S. 12ff.

%3 siehe oben S. 22ff.

3% siehe oben S. 46 mit Anm. 331, Vgl. Biittner, 1959, S. 99f., Anm. 4

WK Meyer, 1952, S. 267, 1. Miiller, Die rdtischen Pfarreien, 1962, S. 455, Biittner, 1973, S.
197, Geiger, 1979, S. 198, Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 113, Vgl. Bundi, 1982, S. 55

% Schneider-Schnekenburger, ebda.

97 Planta, 1975, S. 43, siche oben S. 18

308 Planta, ebda.

% Biittner, 1961, S. 194f,, ders. Die Biindner Alpenpiisse, 1965, S. 246
0 siehe Quellenanhang unten S.107 , siehe oben S. 57

S piittner, Die Biindner Alpenpdisse, 1965, S. 246

12 BUB I, Anhang, S. 386

313 Biittner, wie Anm. 505

M ebda., ders., wie Anm. 511, ders. 1959, S. 13, siehe oben S. 57
°P langobardischer Geschichtsschreiber (ca. 920-972)

>16 Schreiber, 1951, S. 340

17 Bauer/Rau, 1971, S. 458: Liudprandi antapodosis V-11

'8 ebda., S. 456: Liudprandi antapodosis V-10

319 Vgl. Oehlmann, 1879, S. 171, Schulte, 1900, S. 60, Reinhard, 1903, S. 137, Holtzmann, 1967,
S. 143f.

>20 Zur Problematik der erzihlenden Quellen siehe oben S. 31f, siehe oben S. 48
2! Oehlmann, 1879, S. 171f. 308f.,, 315
322 siehe oben S. 47 mit Anm. 352, 353, S. 52 mit, Anm. 393

323 Vgl. dazu die Burgenkarte Graubiindens (Poeschel, 1930, Anhang), Jenny, 1965, S. 26ff,
Schnyder, 1973, S. 18. Clavadetscher/Meyer, 1984, S. 115-174, 243-265, siehe unten S. 64f.

> Bundi, 1982, S. 293, Vgl. K. Meyer, 1952, S. 271

°% Deplazes, 1973, S. 191, Vgl. Schulte, 1900, S. 171, Wiesli, 1986, S. 60ff.
3% siehe oben S. 58

27 Kirchhof-Hiissy, 1982, S. 26f., Vgl. Schnyder, 1973, S. 13, S. 117 ( Dokument Nr. 17)
°% Druck: Schulte, 1900, Bd. 2, S. 107-127.

29 Schnyder, 1973, S. 145 (Dokument Nr. 102)

3% Vgl. Hassinger, 19797 S. 447

331 Kirchhof-Hiissy, wie Anm. 527

332 Schnyder, wie Anm. 523

333 siehe oben S. 57

3 Schnyder, 1973, S. 18, Vgl. Mathieu, 1927, S. 166

333 Schnyder, ebda.

3 ebda.

37 ebda.

38 \ie Anm. 535
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% Schnyder, 1973, S. 33
0 siehe oben S. 59f.
! siehe oben S. 13ff.
> siehe oben S. 19f, 22ff.

3 Oehlmann, 1878, S. 171 'f., Biittner, Die Biindner Alpenpdisse, 1965, S. 246, ders. 1973, S.197,
Schneider-Schnekenburger, 1980, S.113

3 siehe oben S. 62
3 siehe oben S. 63

0 Vgl. dazu die Burgenkarte Graubiindens (Poeschel, 1930, Anhang), Clavadetscher/Meyer,
1984, S. 243-265

" Vgl. dazu die Burgenkarte Graubiindens (Poeschel, 1930, Anhang)

> siehe oben S. 63 mit Anm. 523

¥ siehe Quellenanhang unten S. 111f., Vgl. dazu Bundi, 1982, S. 244-256
>0 siehe oben S. 58 mit Anm. 467

> siehe oben S. 63 mit Anm. 525

32 Schnyder, 1973, S. 14, 132 (Dokument Nr. 64)

3 siehe oben S. 44

> siehe oben S. 58 mit Anm. 473

33 Schnyder, 1973, S. 18, 144 (Dokument Nr. 101a)

% siehe Quellenanhang unten S. 113, siehe oben S. 59

»7 Schulte, 1923, S. 42f., Schnyder, 1973, S. 19, 312 (Dokument Nr. 473)
> Leuzinger, 1975, S. 51

> siehe oben S. 61 mit Anm. 496

% Stoffel, 1938, S. 32, E. Clavadetscher, 1942, S. 195. Vgl. Bundi, 1982, S. 243
1 E. Clavadetscher, 1942, S. 199, Zimpel, 1958, S. 13f.

%02 Stoffel, 1938, S. 33

%3 Vgl. Schulte, 1900, S. 171f,, E. Clavadetscher, 1942, S. 207, Zimpel, 1958, S. 13f, Wiesli,
1986, S. 60ff.

3 E. Clavadetscher, wie Anm. 563.

% Bundi, 1982, S. 288ff.

> ebda., S. 290

7 ebda., S. 291

9 obda.

% ebda., S. 208, 666ff., Stoffel, 1938, S. 10f.

° Reinhard, 1903, S. 161, Stoffel, 1938, S. 16, Bundi, wie Anm. 569
7! Stoffel, 1938, S. 16, Bundi, 1982. S. 208

°72 Reinhard, 1903, S. 160

73 ebda., E. Clavadetscher, 1942, S. 209, Bundi, wie Anm. 569
" E..Clavadetscher, 1942, S. 194f.

°” ebda., S. 210, Vgl. Bundi, 1982, S. 665-668

70 Ch. Simonett, 1965, S. 195ff.

"7 Vgl. Bundi, 1982, S. 119, Anm. 116

78 siehe oben S. 37

70 I Miiller, 1969, S. 44ff.

30 obda. S. 96, 98, Biittner, Die Biindner Alpenpdsse, 1965, S. 245, Schweizerische Kunstfiihrer,
Nr. 254: St. Peter Mistail GR, 1985.

8 siehe oben S. 40f.
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°%2 BUB I, Anhang, S. 395f
383 Vgl. Biittner, Staufer, 1972, S. 459.
¥ Vgl. Bundi, 1982, S. 617

83 Vgl. dazu die Burgenkarte Graubiindens (Poeschel, 1930, Anhang), Clavadetscher/Meyer,
1984, S. 341-355

%% siehe oben S. 53 mit Anm. 523

387 poeschel, wie Anm. 585, Clavadetscher/Meyer, 1984, S. 47ff.

% siehe oben S. 33 mit Anm. 231

% CDII, S. 131, Vgl. Schnyder, 1973, S. 141, 143.

X Vgl. Scheffel, 1914, S. 204

! siehe oben S. 14f.

%2 siehe oben S. 20ff.

393 Lieb, 1967, S. 141, Biittner, 1973, S. 197, Overbeck, 1982, S. 150, u.a.

% siehe Quellenanhang unten S. 108

3% Clavadetscher, 1955, S. 24f., Vgl. auch Biittner, Die Biindner Alpenpdisse, 1965, S. 244,
Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 112

9 siehe Quellenanhang unten S. 108

*” BUB I. Anhang, S. 385-388

% Conrad, 1934, S, 195, Biittner, 1959, S. 13f.
% siehe oben S. 27

0 siehe Quellenanhang unten S. 106

%01 siehe oben S. 41
60

59

? siehe Quellenanhang unten S. 110

%3 Vel. Oehlmann, 1879, S. 175, Schulte, 1900, S. 61, 84, Stutz, 1909, S. 15f. Anm. 2, Jecklin,
1914, S. 232-235, Mathieu 1927, S. 154-160, Poeschel, I1I, 1940, S. 236, Pieth, 1945, S. 52,
Clavadetscher, Die Einfiihrung, 1953, S. 103 mit Anm. 212, J. Simonett, 1984, S. 8, Schneider,
1987, S. 38f. mit Anm. 81.

%4 siehe oben S. 31 f,
03 siehe Quellenanhang unten S.105, Vgl. Oehlmann, 1879, S. 191, Lieb, 1967, S. 141.

%06 siehe Quellenanhang unten S. 109 Vgl. Oehlmann, 1879, S. 192, Schulte, 1900, S. 57,
Bener, 1908, S. 16, Helbling, 1958, S. 33f. mit Anm. 88, 90, Lieb, 1967, S. 141

%7 siehe oben S. 31 f.

% siehe oben S. 43, vgl. Schulte 1900, S. 63, Reinhard, 1903, S. 168, Scheffel, 1914, S. 208, K.
Meyer, 1952, S. 284 mit Anm. 2, u.a.

%% H. Meyer, 1861, S. 15, Vgl. Schulte, wie Anm. 608, Reinhard, 1903, S. 161, Bener, 1908, S. 18,
Scheffel, 1914, S. 194f., 205, Clavadetscher, 1955, S. 13f., u.a.

019 siehe oben S. 43
' Conrad, 1934, S. 195, Vgl. Schnyder, 1973, S. 12

012 siehe Quellenanhang unten S. 110, Vgl. I. Miiller, 1969, S. 61f., Biittner, Churrdtien, 1972, S.
245f.

3 Schnyder, wie Anm. 611, Vgl. Jecklin, 1914, S. 233, siehe oben S. 27
% BUB, S. 316, Nr. 433, Vgl. Biittner, Churriitien, 1972, S. 259

o BUBI, S. 317-339, Nr. 434-439, Vgl. Biittner, wie Anm. 614

%16 Bischof von Freising 1138-58

o7 MG S§S 20, S. 257, Vgl. Ochlmann, 1879, S. 198f., 311, Schulte, 1900, S. 87, Reinhard, 1903,
S. 166, Scheffel, 1914, S. 205, Schrod, 1931, S. 13

018 Vgl. Oehlmann, 1879, S. 200, 312, Schulte, 1900, S. 91, Bener, 1908, S. 19, Scheffel, wie Anm.
617, Schrod, wie Anm. 617.

619 Vgl. Oehlmann, wie Anm. 618, Schulte, wie Anm. 618, Schrod, wie Anm. 617
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020 yel. Schulte, 1900, S. 93f.

921'yel. Oehlmann, 1879, S. 192, Schulte, 1900, S. 169, Schnyder, 1973, S. 20
022 Schnyder, ebda. Vgl. Schulte, 1900, S 189

23 Schnyder, ebda., ders., 1938, S. 148f., J. Simonett, 1984, S. 10

24 siehe oben S. 59

923 Vgl. Schulte, 1900, S. 358f. Schnyder, wie Anm. 621

020 siehe Quellenanhang unten S. 113, siehe oben S. 28

%27 CDIII. S. 116, Nr. 77, Schnyder, 1973, S. 153 (Dokument Nr. 119)

%8 CDIIL. S. 117, Nr. 78, Schnyder, ebda. (Dokument Nr. 117)

29 Vgl. Schulte. wie Anm. 625, Vasalli, 1947, S. 84, Schnyder, wie Anm. 621
90 vel. Vasalli, 1947, S. 84, Kirchhof-Hiissy, 1982, S. 25

81 siehe Quellenanhang unten S. 114f., Vgl. Deplazes, 1973, S. 201, u.a.

32 siehe Quellenanhang unten S.114, Vgl. Schnyder, 1973, S. 20f. Deplazes, 1973, S. 203,
Kirchhof-Hiissy, wie Anm. 630

7 Schulte, 1900, S. 361ff., Schnyder, 1973, S. 29ff., J. Simonett, 1981, S. 14, ders. 1984, S. 10f.
94 Schnyder, 1973, S. 21

% ebda.

% ebda., siche oben S. 65f., Vgl. J. Simonett, 1981, S. 13.

%7 Vasalli, 1947, S. 92f, Schnyder, wie Anm. 634

%8 Vasalli, 1947, S. 93, Vgl. J. Simonett, 1984, S. 10, Margadant, 1984, S. 4
% Vasalli, wie Anm. 638

%40 siehe oben S. 66 mit Anm. 557

1 Vel. Vasalli, wie Anm. 638.

%2 Druck: Schulte, 1900, Bd. 2, S. 188-190, Nr. 291

% Deplazes 1973, S. 203

%4 peyer, 1959, S. 169, Nr. 378, Schnyder, 1973, S. 294, Nr. 413

* Druck: Peyer, 1959, S. 214-216 Nr. 453, Vgl. Schnyder, 1973, S. 30, 332f. (Dokument Nr.
529), Caroni, 1978, S. 83 mit Anm. 15

046 Schnyder, 1973, 8. 32, ders. 1975, S. 502f. (Dokument, Nr. 975), Vgl. Caroni wie Anm. 645

7 Druck: Schulte, 1900, Bd. 2, S. 182-186, Nr. 287, Vgl. Schnyder, 1973, S. 32, ders., 1975, S.
511f. (Dokument Nr. 1000)

% Deplazes, 1973, S. 204

% siehe oben S. 14f.

90 siehe oben S. 19ff., 23f.

%1 siehe oben S. 70, Vgl. Biittner, Vom Bodensee, 1965, S. 80

92 Vel. Deplazes, 1973, S. 190.

3 siehe Quellenanhang unten S. 108

034 Vgl. Biittner, 1973, S. 197, Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 112

3 siehe oben S. 71ff., Vgl. Bundi, 1982, S. 173

9 Biittner, Vom Bodensee, 1965, S. 94, ders., Churrdtien, 1972, S. 246

%7 Overbeck, 1982, S. 149

98 siehe oben S. 43

% Biittner, Vom Bodensee, 1965, S. 100

90 ebda. S. 99f., ders. Staufer, 19721 S. 458f.

661 Vgl. Schnyder, 1973, S. 21, siehe unten S. 78f.

092 siehe unten S. 79f.

93 siehe oben S. 14f.
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4 siehe oben S. 19(f., 23f.

%3 siehe oben S. 74, Vgl. Clavadetscher, 1955, S. 24ff.
996 Vel. Schnyder, wie Anm. 661

%7 ebda. S. 22,159 (Dokument Nr. 133)

98 Schnyder, 1973, S. 33f.

9 Schnyder, 1973, S. 33, siehe oben S. 43f.

70 siehe oben S. 10

I Pauli, 1980, S. 222

72 Overbeck, 1982, S. 235f., siehe oben S. 24
7 Overbeck, 1982, S. 235, Pauli, wie Anm. 671
% Vel. Bundi, 1982, S. 443

7 ebda.

%76 Biittner, Die Biindner Alpenpdisse, 1965, S. 245, ders., Vom Bodensee, 1965, S. 94, ders.
Staufer, 1972, S. 458f., Bundi, 1982, S. 408, Vgl. Clavadetscher, 1955, S. 16, Planta, Die
Albularoute, 1985, S. 27ff 51-59, 63f.

77 Bundi, wie Anm. 676

7 Bundi, 1982, S. 408

% I. Miiller, 1969, S. 55

%0 \wie Anm. 678, S. 173

%! Clavadetscher/Meyer, 1984, S. 62

%2 ebda., S. 235

3 CD I S. 131: Wardavalle = Guardaval, Vgl. Schnyder, 1973, S 141, 143 (Dokument Nr. 98)
% Vgl. Schnyder, 1973, S. 14

% Overbeck, 1 982, S. 235, siehe oben S. 76

98 siehe oben S. 6

%7 poeschel KDS GR, 1940, S. 396f., Bundi, 1982, S. 115, 174, Vgl. CD II, S. 130: "ecclesia sive
hospitale S. Uodalrici

88 Vol Poeschel, 1940, S. 396, Bundi, 1982, S. 115
% Bundi, ebda., S. 429
% siehe oben S. 76 mit Anm. 675

%! Nach Paul Caminada (1983, S. 11) wurde der Scalettapass bis zum Ausbau der
Fliiela-Passtrasse (1867) viel begangen

92 siehe oben S. 14f.

993 siehe oben S. 24

9% siehe oben S. 76 mit Anm. 671 u. 672

9 Clavadetscher, 1955, S. 15, Vgl. Biittner, Die Biindner Alpenpiisse, 1965, S. 245
9% Vgl. Bundi, 1982, S. 429, 665-668

%7 ebda. S. 429

9% siehe oben S. 14f.

% Planta, 1982, S. 149

" ebda., S. 149-165

" Bundi, 1982, S. 151

2 ebda., S. 164

3 ebda., S. 112

704 siehe oben S. 75

705 Vgl. Biittner, Staufer, 1972, S. 458f.

% Vel. I. Miiller, Die riitischen Pfarreien, 1962, S. 458
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"7 Bundi, 1982, S. 166

% ebda.

7% Vgl. Bundi, 1982, S. 167 mit Anm. 58, S. 173

19 Schnyder, 1973, S. 21, Vgl. Bundi, 1982, S. 173

7 Schnyder, ebda., Bundi, ebda.

712 Schnyder, 1973, S. 34

3 ebda., S. 21, 238f. (Dokument Nr. 278)

7 I Miiller, 1978, S. 10

713 siehe oben S. 76, 78

7% Pauli, 1980, S. 222, Overbeck, 1982, S. 236

7I7 Biittner, Die Biindner Alpenpdsse, 1965, S. 250

718 Diese Nr. fehlt im Original

7 Biittner, Die Biindner, 1965, S. 249f., Clavadetscher, 1955, S. 27, u.a.
72 siehe Quellenanhang unten S. 108

21 Clavadetscher, 1955, S. 25ff., Schneider-Schnekenburger, 1980, S. 11.

72 Der "Victoridengrabstein" (zur Inschrift vgl. auch BUB I, S. 9, Nr. 12) war lange Zeit
verschollen, wurde erst 1972 wieder entdeckt und befindet sich jetzt im Rétischen Museum in
Chur.

72 Clavadetscher, 1955, S. 15, Schneider-Schnekenburger, wie Anm. 721, Overbeck, 1982, S.
236, u.a.

72* Bener, 1942, S. 170, Vgl. I. Miiller, 1978, S. 10
725 Biittner, wie Anm. 719, S. 249, ders. Churriitien, 1972, S. 242
726 Poeschel, V, 1943, S. 292f., I. Miiller, 1978, S. 10f.

727 Miiller, wie Anm. 724, Vgl. Clavadetscher, 1955, S. 29, Biittner, 1959, S. 14, ders.,
Churrdtien, 1972, S. 242f., 256

728 I. Miiller, 1978, S. 9f.

7 CD 1, S. 327, Vgl. Poeschel, V, 1943, S. 292, Bundi, 1982, S. 473
PUCD I, S. 126f

731 Vgl. Oehlmann, 1879, S. 254, Poeschel, wie Anm. 729, Bundi, wie 729
732 Poeschel, V, 1943, S. 384, Bundi, 1982, S. 118, 473

33 an der Strasse durch den Nationalpark

P CD I, S. 309, Nr. 238, Vgl. Schnyder, 1973, S. 22, 146 (Nr. 104)

733 Schnyder, 1973, S. 22.

7 auch Wormserjoch genannt

77 Bundi 1982, S. 119, 472f.

738 ebda., S. 472f, Vgl. Oehlmann, 1879, S. 254, Reinhard, 1903, S. 156, Scheffel, 1914, S. 213
7 Bergier, 1974, S. 3

™ ebda., ders., 1987, S. 119, Borst, 1974, S. 1

741 Deplazes, Zum regionalen, 1986, S. 410

2 Vel. Denecke , 1987, S. 208

743 Bergier, 1974, S. 8, ders. 1987, S. 219ff., Bundi, 1982, S. 15, Deplazes, Alpen, 1986, S. 74,
u.a.

74 siehe oben S. 36

™5 Vel. Schulte, 1900, S. 385f., J. Simonett, 1984, S. 10, Margadant, 1984, S. 4
6 \vie Anm. 745, siche oben S. 30, Vgl. Borst, 1979, S. 156

7 Vgl. Borst, ebda.

78 Borst, 1979, S. 145

™ ebda., S. 150, 156f., H.-W.Goetz, 1986, S. 22ff., u.a.
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70 Simler, 1984 (1574), Vgl. Senger, 1945, S. 25-30
P Erdrutsche

72 Simler, 1984 (1574), S. 160-178

7} Hanke, 1967, S. 110

7 Vgl. wie Anm. 752, S. 159

7 Vgl. Oehlmann, 1878, S. 172, Biese, 1926, S. 87, u.a.
76 Gurjewitsch, 1986, S. 58

»7 ebda., S. 55, Sprandel, 1972, S. 24ff., Borst, 1974, S. 42f.
78 Gurjewitsch, 1986, S. 59f.

7 Borst, 1974, S. 43

70 Sprandel, 1972, S. 64

! Vel. Simler, 1984 (1574), S. 156, 158

72 siehe oben S. 66ff.

753 siehe oben S. 49, 67, 78

75* Bundi, 1982, S. 666f.

7% ebda., S. 665-668

7% ebda., . 666f.

767 Bergier, 1974, S. 4f.

708 obda.

769 Vgl. Simler, 1984 (1574), S. 156, W. Meyer, 1985, S. 21, Bergier, 1987, S. 120.
70 Vgl. Schulte, 1900, S. 361, Ohler, 198b, S. 167
71 siehe oben S. 43

772 Schnyder, 1973, S. 23f., Caroni, 1978, S. 90ff.
773 Zimpel, 1958, S. 276, Bundi, 1982, S. 15, I. Miiller, 1984, S. 160f.
774 Zimpel, ebda.

775 Schnyder, 1973, S. 24, Caroni, 1979, S. 92

776 Caroni, ebda.

77 ebda., S. 92ff.

78 Vgl. Zimpel, 1958, S. 276, Bundi, 1982, S. 62.

7 Caroni, 1978, S. 119

7% obda.

781 siehe oben S. 74

782 \wie Anm. 779.

785 ebda.

784 Vgl. Bergier, 1974, S. 6

785 Vel Caroni, 1979, S. 93ff.

7% Veal. Bundi, 1982, S. 625

787 ebda., S. 624f., J. Simonett, 1986, S. 5

788 vvie Anm. 785

7% siehe oben S. 73

™0 Vgl. Caroni, 1978, S. 98, Bergier, 1987, S. 121
701 Bergier, 1974, S. 4

72 Caroni, 1978, S. 123

7% ebda.

7 ebda., S. 94ff.

™ ebda., S. 93

6 ders., 1979, S. 90f.
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7?7 ebda., S. 90

7 Deplazes, Alpen, 1986, S. 87f.
™ Caroni, 1978, S. 89f.

8 Val. dazu oben S. 28f.

8ol Deplazes, Alpen, 1986, S. 74
%02 Bergier, 1987, S. 121

803 ders., 1974, S. 8

804 vel. Bundi, 1982, S. 12f

805 \wie Anm. 803

806 ygl. oben S. 39, I. Miiller, 1960, S. 16f., ders., 1984, S. 160 Deplazes, wie Anm. 801
87 yie Anm. 802

88 obda.
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